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ANLASS UND
HINTERGRUND

Wie fast alle Innenstadte in Deutschland befindet sich
auch die Bremerhavener Innenstadt im Umbruch -
durch ein verandertes Einkaufs- und Freizeitverhalten,
die Konkurrenz des zunehmenden Onlinehandels, das
Verschwinden inhabergefiihrter Ladengeschdfte sowie
sichtbare Leerstdnde. Und die Corona-Pandemie ver-
starkt die ohnehin schon spurbaren Auswirkungen der
Digitalisierung im Handel dramatisch.

Es ist Zeit zu handeln. Die Stadt Bremerhaven hat
nach der ersten Phase der Corona-Krise umfangrei-
che SofortmaBnahmen zur Starkung der Innenstadt
auf den Weg gebracht. Dazu gehoren unter ande-
rem ein Leerstandsmanagement, die Starkung des
Citymanagements sowie weitere MaBnahmen in den
Bereichen Digitalisierung, Kultur und Besucherinfor-
mation. Diese kurzfristig orientierten MaBnahmen
werden nun in einem Gesamtkonzept gebuindelt und in
eine langerfristige Entwicklungsperspektive mit Um-
setzungsstrategie eingebunden. Als Leitfaden fur die
Entwicklung der Bremerhavener Innenstadt soll das
Innenstadtkonzept allen an der Umsetzung beteilig-
ten Akteurinnen und Akteuren eine verldssliche Orien-
tierung geben. Bremerhaven schaut nach vorn und
gestaltet den Wandel der Innenstadt.






INHALTLICHER
ANSATZ

Ausgangspunkt des Konzepts sind die funf Ebenen des
Innenstadtversprechens. Abgeleitet aus dem Modell
der sog. Daseinsgrundfunktionen stehen sie fur Be-
durfnisse, welche die Bewohner*innen einer Stadt ge-
nerell an ihre Stadtmitte haben. Menschen erwarten
sich vom Leben in der Stadt Entwicklungsmoglichkei-
ten, Zugang zu Wissen und Arbeit, ein ausreichendes
Einkommen, ein ,Dach Giber dem Kopf”, personliche
Entfaltung, Vielfalt, Gemeinschaft, Teilhabe, aber auch
Zerstreuung, Risiko, Ruckzug, Anonymitat und vieles
mehr. All dies sollte sich idealerweise auch in einer
Innenstadt realisieren lassen. Im Ideal sollten die funf
Ebenen im Gleichgewicht sein. Uber Jahrzehnte hin-
weg dominierten jedoch Trends zur Monokultur und
haben in der Redlitdt das Uber- und Nebeneinander
der einzelnen Ebenen geschwacht.

Innenstadt als Ort des Handels
und der Versorgung

#Handel #Shopping
#Nahversorgung #Marktplatz
#Praxen #Gastronomie

- Innenstadt als Ort von Kultur,
Gemeinschaft und Erlebnis
#Kultur #Treffpunkte

#Veranstaltungen #Aufenthalt
#Zusammenkommen

Innenstadt als Ort von Bildung,
Teilhabe und Reprdsentation

#Schule #Hochschule
#Institutionen #Offentlichkeit
#Willensbildung #ldentifikation

- Innenstadt als Ort der Arbeit

#Biro #Dienstleistungen
#Produktion #Handwerk
#Co-Working

Innenstadt als Wohnort

#Wohngebdude #Generationen
#Nachbarschaft #Alltagsleben
#Quartier






HISTORIE

Das Gebiet der heutigen Innenstadt hat sich im Laufe der Zeit in
Hinblick auf Funktionsmix und Erscheinungsbild stark gewandelt.
War dieser Bereich im 19. Jahrhundert noch ein Anlaufpunkt fiir
Seeleute und Auswandernde, die ihre freie Zeit an Land verbrachten
oder sich mit dem nétigsten fiir die Uberfahrt in ein neues Leben
eindeckten, wurde er um die Jahrhundertwende zu einem kulturel-
len Zentrum der prosperierenden Hafenstadt — wenngleich immer
in Konkurrenz zu den damals noch eigenstdandigen Ortskernen von
Lehe und Geestemiinde. Hier wurde gearbeitet, gewohnt und buir-
gerliches Leben zelebriert. Mit den Zerstorungen des zweiten Welt-
kriegs und dem Strukturwandel ab den 1960er Jahren setzte ein
tiefgreifender Veranderungsprozess ein, der noch heute andauert.

NUTZUNGSMIX IM WANDEL

um 1950 um 1980
Innenstadt als Ort Innenstadt als Ort von Innenstadt als Ort von - Innenstadt als Ort der Innenstadt als
des Handels und der Kultur, Gemeinschaft Bildung, Teilhabe und Arbeit Wohnort
Versorgung und Erlebnis Reprdsentation

FRUHE ENTWICKLUNG

Bremerhaven wuchs entlang des Neuen Hafen und der
Kaiserhdfen Richtung Norden, wéhrend Geestemiinde,
gegriindet 1845, sich mit dem Handelshafen nach Stiden
ausdehnte. Durch die Verbindung von Handel, Hochsee-
fischerei und nicht zuletzt der Massenauswanderung im
19. Jahrhundert entwickelte sich Bremerhaven schnell zu
einer prosperierenden Hafenmetropole, deren Mittelpunkt
die heutige Bremerhavener Innenstadt darstellte. Um die
Jahrhundertwende entstanden gehobene Caféhduser und
viele wichtige Gebdude wie das Stadttheater Bremerha-
ven. Sie waren Ausdruck der wirtschaftlichen Leistungsfa-
higkeit und des kulturellen Anspruchs der Zeit. Auch wenn
sie in Konkurrenz zu den damals noch eigenstdndigen
Ortskernen von Lehe und Geestemiinde stand, zeichnete
sich die Bremerhavener Innenstadt durch eine vergleichs-
weise hohe Nutzungsvielfalt aus.




NACHKRIEGSZEIT

Als bedeutende Industrie- und Handelsmetropole sowie
Marinestiitzpunkt wurde Bremerhaven Opfer von aus-
gedehnten Luftangriffen im Zweiten Weltkrieg. Die Karte
rechts zeigt die hierdurch erlittenen verheerenden Zersto-
rungen. VYon der dichten griinderzeitlichen Bebauung sowie
den innerstddtischen Hafenanlagen blieben nur einzelne
Gebdude bestehen. Beim Wiederaufbau blieb der alte Stra-
Bengrundriss mit seiner charakteristischen Blockbebauung
zwar groBtenteils erhalten, die historische Bebauung wurde
jedoch durch eine niichterne, moderne Architektur im Stile
der Zeit ersetzt. Im Zuge des wirtschaftlichen Aufschwungs
und der einsetzenden Suburbanisierung erwuchs durch die
Eroffnung von modernen Einkaufszentren und Fachmadrkten
auf der Griinen Wiese jedoch schnell eine neue Konkurrenz
fir die Innenstadt. Die Stadtplanung reagierte hierauf mit
einer Umwandlung der Innenstadt zur ,Einkaufs-City".

STRUKTURWANDEL UND
GRODBPLANUNGEN

Die Dominanz des Einzelhandels setzte sich auch in den

folgenden Jahrzehnten fort. Vor allem zwischen dem Alten
Hafen und der Blirgermeister-Smidt-StraBe fanden ab den
1970ern mit der ColumbusstraBe und dem Columbus-Cen- | P =
ter groBe stadtebauliche Veranderungen statt: Verkehrs- e - - =t

=5

achsen und blockiibergreifende Gebdudekomplexe wurden - s -'. e

errichtet, die noch heute das Stadtbild dominieren. Wie
in anderen deutschen Stddten orientierte man sich am

Leitbild der autogerechten Stadt, wobei die Entwicklung

der Innenstadt zur ,Einkaufs-City” ein Verschwinden vonin-

habergefiihrten Geschdaften zugunsten von groBen Filialis- |

ten zur Folge hatte. Die Funktion , Arbeiten” verlor zuneh- e
mend an Bedeutung. Was urspriinglich als Mittel gedacht

war, das offentliche Leben im Kern der Stadt zu halten,
reduzierte die Innenstadt im Laufe der Zeit stark auf die
dominierende Funktion von Handel und Konsum. Mit dem
Aufschwung des Flugverkehrs und der Containerschifffahrt
begann fiir Bremerhaven ein noch heute andauernder
Strukturwandel. Auch der Zusammenbruch der Hochsee-
fischerei und des Schiffbaus traf die stddtische Wirtschaft
und ihre Bewohnerinnen und Bewohner schwer. Als Ant-
wort darauf setzt Bremerhaven heute unter anderem auf
die Bereiche Maritime Wirtschaft, Lebensmittelwirtschaft,
Wasserstoff, Green Economy sowie Forschung, Bildung und
Tourismus, wobei sich letztere in den Havenwelten, der
Hochschule sowie Forschungseinrichtungen wie dem AW/l in
der Innenstadt manifestieren.
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/5 HEUTIGE NUTZUNGSMISCHUNG
IN DER INNENSTADT

Auf dieser Karte wird die hohe Nutzungsmischung in der Innenstadt deut-
lich. Auffallend ist der hohe Anteil an Wohnungen entlang der Geeste
sowie im nordlichen Teil. Kultur und Bildung konzentrieren sich insbesonde-
re im Siiden angrenzend an den Theodor-Heuss-Platz. Einzelhandel findet
hauptsdchlich in der Unteren Biirger sowie im Columbus-Center statt.

Hinweis: Darstellung der Hauptnutzungen basierend auf amtlichen Katasterdaten; etwaige Drei-
und Vierfachnutzungen eines Gebdudes nicht darstellbar; tatsdchliche Abweichungen gegeniiber
der urspriinglich zugewiesenen Nutzung eiries Gebdudes sind nicht auszuschlieBen.
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LEGENDE

Innenstadt als Ort - Innenstadt als Ort von Innenstadt als Ort von
des Handels und der Kultur, Gemeinschaft Bildung, Teilhabe und
Versorgung und Erlebnis Reprdsentation

- Innenstadt als Ort der Innenstadt als
Arbeit Wohnort







LAGEBILD UND
LEITFRAGEN

Ausgehend vom Idealbild des Innenstadtversprechens und
seiner funf Ebenen fasst das Konzept ein kompaktes Lage-
bild der Bremerhavener Innenstadt zusammen. Es stellt in
Form einer schnellen Ubersicht dar, wie sich die fiinf Ebenen
des Innenstadtversprechens raumlich auspragen. Das Lage-
bild hat bewusst nicht den Charakter eines wissenschaftlichen
Gutachtens und auch nicht den Anspruch auf Vollstandigkeit.
Durch ein Zusammenspiel aus Karten, statistischen Daten und
daraus abgeleiteten Leitfragen soll es vor allem zu Diskussion
und Dialog anregen.
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INNENSTADT ALS

WOHNORT

Innenstddte waren immer wichtige Wohnorte. Erst aus der
Dichte ihrer Bewohnerschaft konnte sich die Grundstruktur
der City bilden. Auch heute gibt es die Erwartung und Hoff-
nung vieler Menschen auf ein gewisses MaB an Alltagsleben
zu verschiedenen Tageszeiten in der City. Wohnen in der
Innenstadt ist dabei etwas Besonderes. Dichte und Nut-
zungsvielfalt prdgen diesen Raum. In dieser Viefalt entsteht
ein Anspruch an einen Wohnort, der andere Qualitdten mit
sich bringt als etwa Wohnorte am Stadtrand.

BEFUNDE UND LEITFRAGEN

Die Innenstadt hat einen relativ starken Wohnbesatz,
insbesondere im Vergleich mit anderen deutschen
Innenstadten. Aber hat sie auch die Identitat eines
eigenen Quartiers?

In der Innenstadt findet sich eine heterogene stadte-
bauliche Struktur mit Gebduden aus unterschiedlichen
Jahrzehnten. Aber gibt es hier eine ausreichende Viel-
falt von Wohnformen fiir unterschiedliche Gruppen?

In der Innenstadt ist grundsdtzlich wenig nachbar-
schaftliches Zusammenkommen im offentlichen Raum
sichtbar. Fehlen hierfiir die Orte oder fehlt der Bedarf?
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TEILHABE, BILDUNG
UND REPRASENTATION

Innenstddte sind Orte der Teilhabe, der Bildung und der Sportvereine (3%)
Reprdsentation - auf politischer wie individueller Ebene.

Wie in einem antiken Forum treffen hier die Gruppen der Mobilitdtsvereine (11%)
Stadtgesellschaft aufeinander. Es werden wichtige politi-

sche Entscheidungen getroffen, hier zeigt und trifft man

sich zum privaten, geschdftlichen oder politischen Aus- Kulturvereine (20%)
tausch. Es wird debattiert und hier findet man Zugang

zu Bildung. Die Mitte der Stadt reprdsentiert haufig die

gesamte Stadt. Sie ist ein Ort der Identifikation. Bauwer- Lokale Vereine (10%)
ke aus verschiedensten Epochen und Menschen aus allen Naturschutzvereine (10%)
Lebenslagen treffen hier aufeinander.

Welche Gruppen kdnnen helfen, die Innenstadt zu beleben?
(Ergebnis des Biirger*Innendialogs)

BEFUNDE UND LEITFRAGEN

Durch Hochschule, Oberstufe, Volkshochschule und
Stadtbibliothek ist die Innenstadt ein etablierter Bil-
dungsstandort mit Potenzial. Es gilt, die Bildungsorte zu
offnen und zeitgemdR weiterzuentwickeln.

Im Gegensatz zu anderen Innenstddten findet sich in

Bremerhaven kein klassisches Rathaus und kein politi- . . L _
sches Forum, das als Ort fiir Begegnung und politischen ) @ > }? i/ =\
Dialog dienen kénnte. > N

In Bremerhaven gibt es zahlreiche Initiativen, die sich
fir die Belange ihrer Stadt einsetzen. Sie alle finden in
der Innenstadt jedoch wenig Rdume und generell wenig
Moglichkeiten zur Mitgestaltung und zum Stadtmachen.

14

Burger*innen (15%)

Hochschule (30%)



A R B E I T U N D Vor allem die Hafengebiete sind bedeutende
Arbeitsstandorte. Neben der Innenstadt gibt es
auBerdem groBe Fachmarktzentren sowie die

Stadtteilzentren, in denen hohere Konzentrationen

von Arbeitspldtzen vorhanden sind.

Innenstddte waren historisch gesehen immer auch Orte der
Produktion und der Arbeit. Auch heute noch ist die Innen-
stadt ein wichtiger Arbeitsort - fiir verschiedene Branchen
und nicht nur fiir die im Handel Tatigen. Hier werden Ge-
schdfte gemacht, hier konzentrieren sich Dienstleistungen,
Biiros und Unternehmen. Durch die Verlagerung des Hafens
verschwanden jedoch viele Arbeitspldtze aus dem
Stadtzentrum.

BEFUNDE UND LEITFRAGEN

In Bremerhavens Innenstadt dominieren Handel und
kundenorientierte Dienstleistungen. Andere Formen
des Arbeitens erscheinen unterreprdsentiert. Auch
Handwerk und Kleinproduktion sind hier kaum zu
finden.

Orte fiir Neues Arbeiten und digitale Produkte sucht

Gesamtstddtische Arbeitsorte und Handelszentren

man in der Innenstadt noch vergebens. Wo und wie TR ok el PR y
konnten diese Orte entstehen und wie mussten sie '
aussehen?

Die Innenstadt spiegelt das Wirtschaftprofil Bremerha- ==
vens (Wissenschaft, Hafen, Logistik, Tourismus) derzeit
nur wenig sichtbar wider. Kann man diese Wirtschafts-
bereiche in Zukunft stdrker in die Innenstadt holen?

15



Die Mitte der Stadt ist in den meisten Stddten Europas ein
zentraler Ort des Handels und der Versorgung. Hier be-
kommt man idealerweise alles, was eine Stadt bieten sollte
- vor dllem die Dinge, die iiber den tdaglichen Bedarf hinaus-
gehen. Das Sortiment und die Breite des Warenangebots
spiegeln dabei auch den Wohlstand der Stadt wider.

BEFUNDE UND LEITFRAGEN

Die Innenstadt hat nachwievor eine hohe Bedeutung
fir Stadt und Umland. Zentralitdt und Kaufkraftpoten-
zial sind hoch.

Die SchlieBung von Karstadt sowie Saturn

Die Innenstadt weist deutliche Liicken im Angebotsmix haben in der Innenstadt eine groBe Ange-
auf, auch im Bereich Nahversorgung. Dariiber hinaus botsliicke zur Folge. Auch die Leerstdnde im
sind Downgrading-Effekte im Handel erkennbar. Columbus-Center wirken sich nachteilig auf

die Attraktivitat der Innenstadt aus.

Viele Angebote in der Innenstsadt entsprechen nicht
der Zeit. Ihr mangelt es unter anderem an modernen
Shop-Konzepten aber auch an individuellen Laden,
Mdarkten und Erlebniseinkauf.

Bremerhavens Handelslagen und seine beliebten =
touristischen Standorte sind zu stark getrennt. Grof3-

strukturen und insbesondere die ColumbusstraBe -
stellen erhebliche Barrieren dar, die abgemildert oder 4
Uiberwunden werden sollten.
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KULTUR, GEMEINSCHAFT
UND ERLEBNIS

Innenstadte sind Orte der MuB3e, der Kultur, der Kommuni-
kation und Gemeinschaftlichkeit. Hier gibt es die groBBen
Theater und Museen der Stadt. Hier kommen die Menschen
von nah und fern zu groBeren Veranstaltungen zusammen.
Hier kommen unterschiedliche Menschen miteinander in
Kontakt. Hier kann man idealerweise zu fast allen Zeiten
des Tages essen, trinken, sich auf Platzen und in Griinanla-
gen treffen und zerstreuen.

BEFUNDE UND LEITFRAGEN

Der offentliche Raum in Bremerhavens Innenstadt ist qua-
litativ in einem guten Zustand. Die Rdume werden jedoch

nicht optimal genutzt. Vor allem fiir junge Menschen bieten Der Theodor-Heuss-Platz bietet mit seiner
sie wenig Angebote. Kombination aus Theater, Kino und Gastro-

nomie ein Zentrum der kulturellen und ge-
Die Innenstadt bietet kein besonderes Stadterlebnis. Die meinschaftlichen Nutzung in Bremerhavens
Urbanitdt des 21. Jahrhunderts sucht man woanders. Innenstadt.

Der Anteil an Griinflachen in Bremerhavens Innenstadt ist
gering. Dies trifft auf beinahe alle deutschen Innenstadte zu
und ist fur alle gleichermafBen ein Problem.

Wasser ist ein enormes ldentifiksationsmerkmal Bremer-
havens. Dennoch wird dieses Potenzial in der Innenstadt zu
wenig genutzt. Die Innenstadt muss stdrker mit den Uferbe-
reichen vernetzt und somit ,,ans Wasser gebracht” werden.

Die Innenstadt ist ein etablierter Kulturstandort. lhr fehlen
jedoch ,Dritte Orte”, also Innenrdume und Gebdude, in
denen man gerne Zeit verbringt und die als Treffpunkte
gerade bei schlechtem Wetter dienen konnten.
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DAS INNENSTADTVERSPRECHEN

IST ERNEUERT

Bremerhavens Innenstadt ist auch in Zukunft ein starkes
Handels- und Versorgungszentrum fiir die gesamte Stadt,
ihr Umland und fiir die Region. Sie steht auch weiterhin fiir
Einkaufs- und Stadterlebnis. Doch die Innenstadt hat sich
von ihrer starken Fokussierung auf den Handel gel6st und
erfiillt eine viel groBere Bandbreite an Bediirfnissen der
Menschen. Heute wird in der Innenstadt gearbeitet und
gewerkelt, es wird Sport getrieben und gefeiert, Menschen
treffen sich zum gemeinsamen Lernen oder zum MiiBig-
gang in Cafés. Man sieht hier sowohl nachbarschaftlichen
Schnack, politische Debatten, wissenschaftliche Vortrage
oder auch innovative Produkte aus der Region. Die In-
nenstadt hat somit ihr , Versprechen” an die Menschen
erneuert - das Versprechen eines besonderen und belebten
Ortes, der zugleich Biihne der Stadtgesellschaft ist und
eine groBe Vielfalt an Erlebnissen bietet.

ZIELE DER INNENSTADTENTWICKLUNG

DIE MISCHUNG DER FUNKTIONEN
UND ANGEBOTE ERHOHEN

Die Innenstadt muss sich von ihrer monofunktionalen
Ausrichtung I6sen und in Zukunft deutlich vielfdlti-
gere Anldsse zum Besuch bieten. Arbeiten, Wohnen,
Kultur, Erlebnis, Teilhabe, Bildung und Gemeinschaft

- die Innenstadt soll eine moglichst ausgewogene
Mischung an Funktionen aufweisen. Um dies zu er-
reichen, braucht es sowohl Gebdude als auch offentli-
che Rdume, die mehr als nur eine Sache konnen - die
unterschiedliche Nutzungen gezielt kombinieren und
so mehrere Funktionen auf einmal stdrken.

NEUE MOBILITATSSYSTEME UND
RAUMQUALITATEN ENTWICKELN

Die Innenstadt muss auch in Zukunft fiir moglichst
viele Menschen gut erreichbar und ein konkurrenzfa-
higer Standort sein. Sie soll den Menschen aber auch
Raume mit moglichst hoher Lebens- und Aufent-
haltsqualitat bieten. Um diesen Spagat zu meistern,
mussen die Verkehrs- und Warenstrome von morgen
in cleveren Systemen geblindelt werden, ohne den
offentlichen Raum zu belasten. Dieser soll zukiinftig in
erster Linie den Menschen zur Verfligung stehen - als
Ort fir Gemeinschaft mit viel Griin und angepasst an
die klimatischen Verdnderungen.

20

DIE INNENSTADT ALS MITTE
DER STADTGESELLSCHAFT STARKEN

Die Innenstadt ist wie kein anderer Ort in der Lage,
ein Treffpunkt der gesamten Stadtgesellschaft zu sein.
Diese wichtige soziale Funktion soll die Innenstadt in
Zukunft stdrker erfiillen. Hierzu muss sie zu einem Ort
werden, an dem sich méglichst viele Menschen und
soziale Milieus wohlfiihlen und der zu allen Tageszei-
ten belebt ist. Sie muss Angebote fiir unterschiedliche
Altersgruppen bieten, soll den Menschen aber auch
Moglichkeiten und Raume 6ffnen, um selbst aktiv zu
werden und ihre Innenstadt selbst mitzugestalten.

DIE INNENSTADT ANS WASSER
BRINGEN

Wasser an drei Seiten und beliebte touristische
Attraktionen in fuBldufiger Reichweite - die Innen-
stadt muss in Zukunft stdrker von ihrer besonderen
Lagegunst profitieren, die so nur wenige Innenstddte
in Deutschland bieten kdnnen. Wasser als identitdts-
stiftendes Element muss stdrker mit der Innenstadt
verknuipft werden. Hierzu gilt es, vor allem die Ost-
West-Verbindungen zwischen Hafen und Geeste in
der Erdgeschossebene zu stdrken. Das historische
StraBenraster muss wieder aktiviert und mit neuen
Rundwegen und Wasserzugdingen verknlipft werden.



GRUNDPRINZIPIEN FUR DAS
GEMEINSAME HANDELN

EBENE DER HARDWARE

EBENE DER SOFTWARE

#Nutzungen #Angebote # Kultur
#Offentlichkeit #Urbanitéit

EBENE DER ORGWARE

#Organisation #Management #Regeln
#Praktiken #Dialog #Zielvorstellungen

#Stadtebau #Gebdude #Gestaltung
#Raumqualitdten #Infrastruktur

X

X

X

X

X

¥

X

X

Kompakter Stadtebau: effiziente
Flachennutzung, multifunktionale
Gebdude, Verkniipfung von Stddte-
bau und Freiraum

Aktive Erdgeschosse: Erdgeschoss-
Ebene mit besonderem Augenmerk
gestalten; Riickseiten aktivieren; bei
Neuentwicklungen keine weiteren
Riickseiten entstehen lassen

Reaktivierung des historischen
StraBenrasters: Kreuzungspunkte
betonen und ausgestalten; Ost-West-
Durchwegung auf EG-Ebene stdrken;
Schaffung von Sichtachsen zur Ver-
zahnung von Havenwelten und City

Offentlicher Raum nach mensch-
lichem MaB: mehr Raum und sichere
Bedingungen fiir nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer*innen; Uberwin-
dung rdumlicher und verkehrlicher
Barrieren; barrierefreie Wege und
ErschlieBungen

Attraktive offentliche Rdume: vielfdl-
tig nutzbare Platze und Griinflachen;
Wasserzugdnge; multifunktionale
StraBenrdume; Berlicksichtigung der
Belange mobilitatseingeschrankter
Personen

Klimaanpassung der Stadtrdume:
Verschattung von Pldtzen und Stra-
Ben; windberuhigte Zonen schaffen;
besonnte Spielbereiche vorsehen;
gebdudebezogener Hitzeschutz;
Speicherung und Nutzung von
Regenwasser; Entsiegelung von ver-
dichteten Flachen

Mehr Stadtgriin: zusatzliche Stra-
Benbdume; Schaffung von Pocket
Parks; vielfdltige Begriinungen
schaffen zum Beispiel auf Déchern,
Wadnden, Fassaden und in Hofen

Radverkehr und FuBverkehr: barriere-
freie, breite Wege mit hoher Qualitdt;
Ausbildung von Rundwegen

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Nutzungsmix: Ansiedlung neuer
Nutzungen; kleinteilige Vielfalt in den
Erdgeschossen; neue innerstddtische
Arbeitsorte; Entwicklung neuer Be-
triebsmodelle fiir Gebdude (hybride
Orte, Dritte Orte)

Offentliche Nutzungen als Pfeiler:
Soziale Einrichtungen und Kulturorte
mit Gemeinschaftsangeboten fiir alle

Sichtbare Regionalitdt: Forderung lo-
kaler Angebote und Konzepte, Show-
rooms- und Dependencen regionaler
Institutionen und Unternehmen

Offentlicher Raum als Wohnzimmer:
Treffpunkte; konsumfreier Aufent-
halt; Méglichkeiten fiir tempordre
Aktionen; Angebote fiir Sport und
Bewegung; Balance zwischen Ruhe-
orten und belebten Bereichen

Angebote fiir junge Zielgruppen:
Aufenthaltsorte, mehr Treffpunkte
und selbstgestaltete Raume fiir Kin-
der und Jugendliche

Belebung durch Veranstaltungen:
neue Feste und Markte

Woasser als 6ffentlicher Raum: Nut-
zungen auf dem Wasser; zugdngliche
Uferbereiche

Dachfldachen aktivieren: als neue
offentliche und halboffentliche Orte
fiir Sport, Gastro oder Kultur

Wohnquartier Mitte: nachbar-
schaftliche Angebote; Austausch
und Gemeinschaft vor der Haustlr;
gemeinsame Gestaltung der Wohn-
umgebung

Sichtbarkeit von Kultur und Kreativi-
tat: offentliche Kulturorte; offene
Raume fiir Kreative: Ausstellungsfla-
chen; Zwischennutzungen; Kultur und
Kunst im 6ffentlichen Raum

Stadtvertraglicher Tourismus: Ergdn-
zung von touristischen Angeboten
und Ubernachtungsmadglichkeiten

¥

¥

»

¥

¥

X

X

Starke Standortgemeinschaft:
Vernetzung der Eigentiimer*innen;
Dialog liber zukunftssichere Nut-
zungsmischung; Quersubventio-
nierungen; Mitfinanzierung eines
attraktiven Stadtraums

Zentrales Innenstadtmanagement:
bereichsiibergreifende Zusammen-
arbeit in den Bereichen Wirtschafts-
forderung, Kultur, Event und Kommu-
nikation

Neue Kooperationsmodelle: Wirt-
schaft und Zivilgesellschaft als neue
Partner fir die Kommune (z.B. in der
Etablierung von neuen Betriebskon-
zepten oder Logistik-L&sungen)

Stadtmachen vor Ort: Budgets und
Flachen fiir Blirgerprojekte; Forde-

rung von Gemeinschaftsgdrten und
Gemeinschaftsraumen

Weiterentwicklung von Baukultur
und Prozesskultur: architektonische
Wettbewerbe, Konzeptvergaben
und offentliche Dialoge; Zusammen-
denken von Stdadtebau, Verkehr und
Freiraum; insbesondere offentlichen
Raum integriert angehen

Moglichkeitsfenster erkennen: auf
tempordre Aktionen und Experi-
mente setzen; Leerstdnde zwischen-
nutzen; Abrissparties; Kurzevents auf
baureifen Grundstlicken

Forderung von Engagement und
Ehrenamt: Beratungs- und Vermitt-
lungsstrukturen fiir Einzelpersonen
und Organisationen (Uberblick, Ver-
netzung); gute Beispiele fiir zukunfts-
weisende Konzepte prdmieren und
sichtbar machen
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PROJEKTKATALOG

Die Ziele des Innenstadtkonzepts sollen durch eine Reihe von
Projekten auf raumlicher und organisatorischer Ebene umge-
setzt werden. Sie schaffen neue Orte und neue Angebote in
der Innenstadt und vereinen dabei verschiedene Nutzungen
miteinander. Der Projektkatalog gibt Orientierung fiir die kon-
krete Umsetzung und dient zugleich als Grundlage fiir Kon-
zeptbewerbungen und Forderprogramme. Dabei gilt: Nicht
alle Projekte werden sich wie beschrieben realisieren lassen.
Vieles ist abhangig von Kooperationen und privaten Investi-
tionen in den Standort. Manche Idee wird sich verandern und
in den kommenden Jahren werden sich zusatzliche und neue
Gelegenheiten auftun, die es zu ergreifen gilt.

Hinweis zur Kategorisierung: Die nachfolgende Einteilung in zeitliche Perspektiven stellt
weder eine Priorisierung dar, noch bezieht sie sich auf den konkreten Umsetzungsbeginn.
MaBgeblich fiir die Einteilung ist die geschdtzte Dauer der Realisierung.

KURZFRISTIGE PERSPEKTIVE (1-3 JAHRE)

1 Innenstadtmanagement - Strategischer und organisatorischer Rahmen fiir den Wandel
der Innenstadt

2  Sommercampus am Wencke-Dock - Umsetzung eines offentlichen Freiluft-Lernorts
im Griinen

3 City-Radeln - Neue Radwege und Radinfrastruktur in der Innenstadt

4 Bremerhavens Griines Herz - Umgestaltung und Begriinung des Kirchplatz-Areals

5  Stadtteilkonferenz Mitte - Rahmen fiir eine kontinuierliche Mitwirkung zur
Quartiersentwicklung

6 Streetart-Meile - Umwandlung der Ladezone ,,Am Alten Hafen” in einen offentlichen Ort

7 Starterboxen - Riickkehr des wohnvertrdglichen Gewerbes in die Innenstadt

8  Nette Ecke - Aktivierung und Gestaltung der Kreuzungsbereiche im historischen
Stadtraster
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MITTEL- UND LANGFRISTIGE PERSPEKTIVE
(BIS 10 JAHRE)

SwimCity Bremerhaven - Mehr Freizeitnutzungen auf dem Wasser

Neuer Anker - Realisierung einer Mischnutzung mit Markthalle und Medienhaus auf dem
Karstadt-Areal

Bremerhaven-Haus - Ein neuer Gemeinschaftsort rund um Wissen, Begegnung und
Kommunikation

Unsere Hofe - Aktivierung von Innenhofen zur Starkung von Wohnqualitat und
Nachbarschaft

Griiner Loop - Ausgestaltung eines durchgdngigen Innenstadt-Rundwegs mit integrierten
Freizeit- und Sportnutzungen

Clubkultur Bremerhaven - Schaffung eines Standorts fuir elektronische Musik und Subkultur
Mehr-als-Parkhaus - Entwicklung eines multifunktionalen Quartiersparkhauses neuen Typs

Stadtbiihne Theaterplatz - Belebung und Neuprogrammierung des Theodor-Heuss-Platzes

Neuer Eulenhof - Entwicklung als innerstddtische Adresse mit einem Mix aus Wohnen und
Arbeiten

Stadtentrée Finanzamt - Perspektiven fir ein lebendiges Scharnier zu den Havenwelten

City-Campus Alter Hafen - Erweiterung des Hochschulcampus am AWI|-Hauptgebdude

Stadtboulevard Columbusstrafe — Transformation einer Verkehrsschneise zu einem
attraktiven Stadtraum
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INNENSTADTMANAGEMENT

Strategischer und organisatorischer Rahmen

fur den Wandel der Innenstadt

Das Innenstadtkonzept und seine Projekte werden dann
erfolgreich sein, wenn es gelingt, die Umsetzung entlang
eines gemeinsamen Prozesses aller Beteiligter mit einem
Zeithorizont 2030 und dariiber hinaus zu gestalten. Maf3-
geblich hierfiir ist der Aufbau von Strukturen, Verantwort-
lichkeiten und Formaten fiir ein ressortiibergreifendes
Handeln in einer neuen Form des Innenstadtmanagements.
Denn die Transformation der Innenstadt ist eine Gemein-
schaftsaufgabe, die nicht nur von der Kommune zu leisten
ist. Gefragt sind neue Formen der Kooperation sowie Spiel-
rdume fiir zivilgesellschaftliches und privatwirtschaftliches
Engagement.

Um die unterschiedlichen Akteur*innen der Bremerhavener
Innenstadt zusammenzubringen, wird daher ein zentrales
Innenstadtmanagement (IM) ins Leben gerufen. Dabei
handelt es sich zundchst um eine beratende und koordinie-
rende Stelle, die als zentrale Ansprechpartner*in fungiert,
Informationen zusammenfiihrt und Netzwerke kniipft. Das

Innenstadtmanagement stellt daher auch die entscheiden-
de Schnittstelle zwischen den einzelnen Trdger*innen der
Projekte sowie zwischen Stadt und privatwirtschaftlichen
bzw. zivilgesellschaftlichen Akteur*innen dar.

In Anbetracht des Umfangs der auf die Innenstadt zukom-
menden Aufgaben, empfiehlt sich perspektivisch der Aus-
bau des Innenstadtmanagements zu einer mehrkopfigen
operativen Einheit, die die Kompetenzen der entscheiden-
den stddtischen Institutionen Wirtschaftsférderung, Stadt-
entwicklung und Standortmarketing blindelt und somit
die Steuerung der Innenstadtentwicklung federfiihrend
Ubernimmt und mitgestaltet. Fiir die Struktur einer solchen
Einheit gibt es verschiedene Modelle, die im einzelnen zu
konkretisieren und abzuwdgen sind. Gleiches gilt fiir die
politische Verankerung des Transformationsprozesses und
dessen Einbindung in die eingespielten Gremienstrukturen
der Stadt.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurzfristiger Start moglich; langfristiger Bedarf

» Brettstdrke: mittleres Projekt; vor allem Personalressourcen; erfordert Etablie-
rung neuer Strukturen und neuer Formate

» Ursprung: bestehende Projektidee der Stadt Bremerhaven
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BAUSTEINE

.@, Neue -i Biirofléche und Soe> Kommunikativer

Personalstelle(n) Anlaufstelle — Rahmen & Kommu-
nikationskandle

B E T E I L l G T E » Trdgerschaft: EGB

» sonstige Beteiligte: Gewerbetreibende & Interessenverbdnde; Stadtteilkonfe-
renz Mitte; City Skipper; EGB; BIS ; Stadtplanungsamt; Referat fiir Wirtschaft

BESONDERS ZU BEACHTEN

Biindelung der
Kompetenzen;
ressortiibergreifende
Zusammensetzung politische Verankerung
Fachliche Qualifikation
und Haltung der
Personen

Aufgabenbereiche

- Akquise (Finanzierung, Partnerschaften)

« Kommunikation, Pressearbeit, Information

« Standortmarketing

« Aktivierung (Investor*innen, Eigentiimer*innen...)

- Moderation und Mediation

- Projektkoordination bei groBeren Projekten

- eigene Umsetzung kleiner Projekte

« Kuratierung: Programmentwicklung, Initilerung von
Aktivitdten, Unterstiitzung von Initiativen

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege

Kofinanzierung durch Beteiligung von

Finanzierung durch stadtische Mittel / Férderung durch Bundesmittel /
Innenstadtakteur*innen

Landesmittel EU-Mittel im Rahmen von moglichen

Innenstadt-Forderprogrammen

ERSTE SCHRITTE
(D = (2] = ©)

Etablierung: Schaffung neuer Stelle(n) und  Aktivierung: Durchfiihrung einer Eigen- Impulse: Beginn inhaltlicher Gestaltung von
Einrichtung Birostandort / Anlaufstelle timer*innenkonferenz; Beginn der Events und Programmen; Durchfiihrung
Koordinierung der Projekte; Start der eigener kleinerer Projekte

Kommunikation Uber den Fortschritt des
Wandelprozesses
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SOMMERCAMPUS
AM WENCKE-DOCK

Umsetzung eines offentlichen Freiluft-Lernorts

im Griinen

Das historische Wencke-Dock, schon jetzt eine attraktive
Griinflache in der Innenstadt, wird weiterentwickelt zum
Lernort fiir Studierende der angrenzenden Hochschule.
Durch umgenutzte Uberseecontainer entstehen hier, ein-
gebettet in die Parkanlage des Wencke-Docks, iiber die
Sommermonate Seminarrdume und ein gastronomisches
Angebot.

In erster Linie ist dieser Lernort fiir die Studierenden ge-
dacht, aber auch die Nutzung durch Schulklassen ist hier
moglich. Die modulare Container-Architektur tragt einer-
seits zum maritim-industriellen Flair der Stadt bei, anderer-
seits ist so eine flexible und kostenglinstige Umsetzung
moglich. Der Lernort wird ergdnzt durch 6ffentlich zugang-
liche Sitzgelegenheiten und ein Café, welches sowohl fiir
die Studierenden sowie alle anderen Bremerhavener*innen
die Aufenthaltsqualitat des Ortes erhoht. So wird auch dem

Bedarf nach mehr Aufenthaltsrdumen in der Innenstadt
Rechnung getragen. Das Café kann durch eine studen-

tische Initiative oder andere lokale Initiativen betrieben
werden.

AuBer als Lernort kann der Sommercampus dariiber hinaus
als Veranstaltungsort durch andere Gruppen genutzt wer-
den, etwa fiir 6ffentliche Filmvorflihrungen, Lesungen oder
kleine Konzerte. Dadurch wird der Sommercampus auBer-
dem ein wichtiger Baustein im Projekt ,Griiner Loop”, dem
Griinring um die Innenstadt.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurzfristige MaBnahme

» Brettstdrke: kleines Projekt; Anschaffungskosten fiir Container und Moblie-
rung; laufender Betrieb und Lagerung liber die Hochschule moglich

» Ursprung: bestehende Idee der Hochschule; wurde auf Zukunftscamp disku-
tiert und im Konzept aufgenommen

26



BAUSTEINE

«’-J:::f:-» Container fiir SE&>  Container fiir SES>  AuBenmdbel SE&>  Sanitdranlagen
— Gruppenarbeit und ’ Cafébetrieb und — (Tische und Stiihle) —

Prdasentationen Verpflegung

BETEILI] GT E » Trdgerschaft: Hochschule Bremerhaven

» sonstige Beteiligte: ASTA; Kreativer Aufbruch Bremerhaven; Stadtplanungs-
amt; Innenstadtmanagement; Referat flir Wirtschaft; BIS; private Investoren

BESONDERS ZU BEACHTEN

ruhigen Charakter des Ortes
Beachtung historischer Dock-

bewahren

anlagen

4

Ansprechende Gestaltung
des AuBenraumes inklusive

Sitzgelegenheiten

Sommercampus als Teil
des Griinen Loops planen

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege
Finanzierung tiber Mittel der Hochschule; Moglicherweise Forderung durch Mittel der  Projekt ist ideal geeignet fiir verschiedene
ggf. unterstiitzt durch weitere Haushalts- Hochschulfdrderung / Kulturférderung Formen des Sponsoring (Materialspenden,

finanzielle Mittel etc.); Teilfinanzierung
durch Einnahmen aus Gastronomie oder

mittel

Raumvermietung; ggf. private Investitionen

ERSTE SCHRITTE
(D = (2] = ®

Konzeption: Abstimmung und Uberlegung  Beschaffung: Einkauf und ggf. Herstellung Redlisierung: Gestaltung und Ausbau der

zur Fldchennutzung und Gestaltung; Kalku-  von Material, und Baumitteln und Moblie- Container und sonstigen Materialien; Um-
lation des notwendigen Materials rung setzung des Sommercampus im Sommer
2022
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CITY-RADELN

Neue Radwege und Radinfrastruktur in der Innenstadt

Bremerhaven wird zur Fahrradstadt. In der Prager StraB3e
und ,,Am Alten Hafen” werden FahrradstraBBen eingerich-
tet, die die Innenstadt in Nord-Siid-Richtung erschlieBen.
Dadurch wird die Erreichbarkeit des Stadtzentrums fiir den
Radverkehr erhoht, die Verkehrssicherheit verbessert und
ein wichtiger Beitrag zur Mobilitdtswende erzielt. Mehrere
Querverbindungen, etwa entlang der Keil- und Loéningstra-
Be vervollstdndigen das Netz.

Eines der meistgenannten Themen aus dem Biirger*in-
nen-Dialog war die Verbesserung der Radinfrastruktur in
Bremerhaven. Das flache Terrain und die GroBe der Stadt
sind perfekte Vorraussetzungen, um aus ihr eine Stadt mit
hohem Radverkehrsanteil zu machen. Durch die Nord-Stid-
Ausdehnung Bremerhavens kdnnen zudem mit wenigen
gut ausgebauten Fahrradstrecken hohe Nutzungszahlen
erreicht werden. Denn nicht nur beim Autoverkehr, auch
beim Radverkehr fiihrt ein besseres Angebot (sprich bes-
sere Infrastruktur) zu mehr Nachfrage und erhéht so den
Anteil am Verkehrsaufkommen. Eine MaBnahme, die schnell

und kostenglinstig umzusetzen ist, ist die Umwidmung von
bestehenden QuartiersstraBen zu FahrradstraBen. Vorfahrt
haben dann Fahrradfahrer,*innen die auch nebeneinander
fahren dirfen. Durch groBe Markierungen auf der Fahrbahn
wird der Vorrang des Radverkehrs deutlich. Die Zufahrt

zu diesen StraBen kann zudem auf Anwohner*innen und
Lieferverkehr beschrdankt werden. Eine Reduktion des Park-
raumes zugunsten von Fahrradbiigeln, kleinen Griininseln
und Sitzbereichen erhéht sowohl die Aufenthaltsqualitat
als auch die Attraktivitat fur alle, die im offentlichen Raum
unterwegs sind. An der Strecke lassen sich prinzipiell auch
weitere Angebote wie Reparatur-Stationen, Abstellboxen
oder sogar ein Fahrradparkhaus unterbringen.

Dieses Projekt kann durch Pop-up-Radwege schnell und
glnstig iniitiert und spdater durch weitere MaBnahmen er-
gdnzt werden. Die Fahrradstraen werden an ein stadtwei-
tes Netz an gut ausgebauten Fahrradwegen angeschlos-
sen, um auch Bewohner*innen aus den duBeren Stadtteilen
die Anfahrt mit dem Fahrrad zu ermdglichen.

EINORDNUNG >

Zeithorizont: kurz- bis mittelfristige MaBnahme

»  Brettstarke: mittleres Projekt; Pop-up-Radwege schnell umsetzbar; bauliche
Verdnderungen einzubetten in groBrdumige Planung

»  Ursprung: Ergebnis des Onlinedialogs und der Workshops im Rahmen des

Zukunftscamps
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BAUSTEINE

Beschilderung und ==
StraBenmarkierung ’

Physische =
Trennelemente —

platzen

Bepflanzung und =
StraBenmobel auf
ehemaligen Park-

~

Ergdnzende
Fahrradinfrastruktur
wie Fahrradbuigel

BETEILIGTE

Stadtteilkonferenz Mitte

» Tragerschaft: Amt flir StraBen- und Briickenbau; Stadtplanungsamt
» sonstige Beteiligte: Innenstadtmanagement; BIS; EBG; ADFC;

BESONDERS ZU BEACHTEN

Begleitende Infrastruktur

und Angebote

der Routen

Querverbindungen herstellen

L Anschluss an gesamtstddti-

sches Radwegenetz

Fahrradstellpldtze entlang

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte

Finanzierung liber bestehende Haushalts-

mittel

Forderungen

Sehr hohe Forderfdhigkeit Uiber das Zu-
kunftsthema Mobilitatswende; Verschiede-
ne Fordertopfe auf Bundes- und EU-Ebene
vorstellbar

sonstige Finanzierungswege

Sponsoring von begleitender Infrastruk-
tur und begleitenden Angeboten durch
Unternehmen vor Ort denkbar (Radver-
kehr erhoht die Attraktivitat des Standorts
Innenstadt)

ERSTE SCHRITTE
o

Pop-up: Errichtung von Pop-up-Radwegen
an geeigneten Routen, z.B. Am Alten Hafen

oder Prager StraBe

->

Verstetigung: Forderung und Detailpla-
nung kldren; Errichtung von festen Fahr-
radstraBen entlang der Nord-Siid-Achsen;

flachendeckende Einrichtung von Fahrrad-

biigeln im Innenstadtbereich

->

Verkniipfung: Ausbau und Verknipfung der
FahrradstraBen in der Innenstadt mit dem

gesamtstddtischen Fahrradstraennetz
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BREMERHAVENS

GRUNES HERZ

Umgestaltung und Begriinung des Kirchplatz-Areals

=

Durch die Weiterentwicklung des unmittelbaren Umfelds
der GroBen Kirche zum Griinen Herzen Bremerhavens wird
mitten in der Innenstadt ein Ort geschaffen, der insbeson-
dere Kinder und Familien begeistert. Die hohe Aufenthalts-
qualitat des Griinraums und sein angenehmes Raumklima
werden natiirlich auch von Menschen aus dem Quartier
sowie von Gdsten der Innenstadt geschdtzt.

Der Kirchplatz ist einer von zwei zentralen Pldtzen in
Bremerhavens Innenstadt. Jedoch ist ein groBer Teil der
Fldche versiegelt und eine groBBe Parkplatzfldche an der
Prager StraBe verringert die Aufenthaltsqualitat zusdtzlich.
Der Ort bleibt unter seinen Méglichkeiten. Die Gestaltung
wird der Bedeutung des Ortes nicht gerecht. Durch die
Umgestaltung zu einem kleinen Innenstadtpark entsteht
hier ein Ort mit Naherholungscharakter, der mehr Griin in
die Innenstadt bringt und gleichzeitig einen Gegenpol zum

denkmalgeschiitzten und ,steinernen” Theodor-Heuss-
Platz darstellt.

Besonders fiir einen Kinderspielplatz mit Kletterbdumen
oder naturnahen Spielgerdten und Wasserspielen ist hier
Platz. Durch eine moderne Gestaltung mit intelligenten
Pflanz- und Schattenkonzepten kénnen einerseits die Fol-
gen des Klimawandels (Hitzewellen, Starkregen) lokal abge-
mildert werden und gleichzeitig Aspekte der Biodiversitdt
berticksichtigt werden. Durch den Riickbau des Parkplatzes
entstehen auBerdem Fldchen, die fir Quartiersinfrastruktur
genutzt werden kénnen, etwa durch Tauschboxen oder
eine Station fir Leihrader. Dadurch wird der Kirchplatz
auch zu einem Baustein des Projekts ,City-Radeln”, das
einen zukunftsweisenden Ausbau des Fahrradstra3ennet-
zes in Bremerhaven vorsieht. Bremerhaven verfestigt so
seinen Ruf als Klimastadt.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurzfristige MaBnahme, die mittelfristig ausgebaut werden kann

» Brettstdrke: mittleres Projekt mit Planungs- und Umbaukosten fiir Parkplatz-
entfernung und Griingestaltung; langfristige Pflege und Instandhaltung

» Ursprung: wiederkehrende Idee im Biirger*innendialog und Zukunftscamp
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BAUSTEINE

«’-,t::f:-,» zusdatzliche S5 naturnahe Spiel- SSe> Aufenthaltsbereiche «’-,t::f:-,» Mobilitatsangebote
— Begriinung und — und Bewegungs- — wie Sitzmobel oder wie Fahrradbligel,
Stadtbdume bereiche fiir Kinder Sitztreppen Stellplatze, Pedelec-
(ggf. teiliberdacht) Ladestation

B E T E I I_ l G'I' E » Trdgerschaft: Stadtplanungsamt; BIS

» sonstige Beteiligte: Kirchengemeinde; Amt fiir StraBen- und Briickenbau;
STAPARK: Amt fiir Jugend, Familie und Frauen; Amt flir Sport und Freizeit;
Gartenbauamt; Innenstadtmanagement; Stadtteilkonferenz Mitte

BESONDERS ZU BEACHTEN

wettergeschitzten
Aufenthalt ermdglichen Angebote und Gestaltung
gemeinsam mit Kindern und
Bedarfe von Kindern in Nachbarschaft entwickeln
den Fokus stellen
Mobilitdtsaspekte
beriicksichtigen
—
Ea——
Neue Anforderungen
an Stadtrdume durch
Klimawandel mit
einplanen
Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege
Finanzierung durch Haushaltsmittel wird Hohe Forderfdhigkeit durch Adressierung Forderung tiber Stiftungen denkbar; Enga-
eine wichtige Rolle spielen der Zukunftsthemen Klimaanpassung, gement von Mobilitdtsanbietern moglich

Stadtgriin und Mobilitdt

ERSTE SCHRITTE
(D = @ = ©)

Ideenfindung: Ideen- und Gestaltungswerk-  Intervention: Entfernung des Parkplatzes Verstetigung: Erfahrungen aus tempora-

statt unter Beteiligung von Kindern und hinter der Kirche; tempordre Nutzung der rer Nutzung werden in Freiraumkonzept

Menschen aus der Nachbarschaft neu gewonnenen Fldche durch Pop-up- integriert und verstetigt; schrittweise Um-
Spielplatz und Nachbarschaftsaktionen setzung der Planung
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STADTTEILKONFERENZ MITTE

Rahmen fir eine kontinuierliche Mitwirkung zur Quartiersentwicklung

Die Stadtteilkonferenz Mitte ist ein Gremium, in dem
Biirgerinnen und Biirger des Stadtteils in regelmdBigen Ab-
standen zusammenkommen und Themen besprechen, die
den Stadtteil betreffen. Sie dient einerseits als Dialogplatt-
form zwischen Einwohner*innen, Politik und Verwaltung
und kann andererseits durch ein eigenes Budget kleinere
Projekte selbst umsetzen, etwa im Bereich der Nachbar-
schaftshilfe oder Freifldchenbespielung.

In mehreren Stadtteilen Bremerhavens gibt es bereits
Stadtteilkonferenzen, etwa in Leherheide oder Wulsdorf.
Hier konnen sich Biirger*innen lber die Situation in ihren
Stadtteilen austauschen und nach Lésungen fiir ortliche
Probleme suchen. Sie stellen also auch fiir Politik und
Verwaltung eine wichtige Ressource dar. Durch eine neue
Stadtteilkonferenz Mitte entstehen so neue Energien fiir
die Umgestaltung der Innenstadt - insbesondere wenn es
gelingt, neue Formen der Kooperation zwischen Stadtteil-

konferenz, Verwaltung und dem neuen Innenstadtmanage-
ment herzustellen. Die Stadtteilkonferenz dient zusdtzlich
als Dialogforum, in dem eine kontinuierliche sowie anlass-
bezogene Mitwirkung der Bevélkerung erfolgen kann -
idealerweise unter Zuhilfenahme von Formaten zur Kon-
fliktldsung und Entscheidungsfindung.

Durch diesen neuen Impuls kann das Instrument einer
Stadtteilkonferenz dariiber hinaus weiterentwickelt wer-
den. Denkbar wdre ein Aufgreifen des in vielen Stadten
erfolgreich angewandten Konzepts partizipativer Budgets.
Durch ein eigenes Budget konnte die Stadtteilkonferenz so
kleinere Projekte selbst durchfiihren. Sie konnte Nachbar-
schaftsfeste organisieren, 6ffentliche RGume gestalten oder
Angebote im Bereich der sozialen Dienste oder Nachbar-
schaftshilfe auf die Beine stellen.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurzfristige MaBnahme (bereits in Umsetzung)

» Brettstdrke: kleines Projekt; gewinnt an Wirksamkeit durch Zugang zu eigenen
Budgets und Zugang zu Radumlichkeiten

» Ursprung: Idee aus der Zivilgesellschaft; wird bereits in anderen Stadtteilen
erfolgreich umgesetzt
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«’;E:f:—» Dialog und SS2> Versammlungs- SE&>  Kommunikations-
anlassbezogene raum fiir Dialog und — kandle
Beteiligung Konfliktlosung

«’-{fg):i Budget fiir kleine

Projekte

B E T E I I_ I G 'I' E » Trdgerschaft: Zivilgesellschaft

BESONDERS ZU BEACHTEN

Schnittstelle zu Verwaltung
und Politik

Enge Abstimmung mit
dem Innenstadtma-

Haltung des Einladens
und Erméglichens

Klare Spielrdume,
Leitplanken und
Grenzen der

nagement Mitwirkung
Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege
Finanzierung aus dem stddtischen Haus- Fordermaglichkeiten eher gering Finanzierung durch Spenden ortsansdssi-
halt ger Gewerbe; Einnahmen durch StraBen-
feste etc.

ERSTE SCHRITTE
W = (2] =

Strukturen: Formelle Griindung und Bildung  Start: Beginn der inhaltlichen Arbeit; Mitwirkung: Umsetzung und Gestaltung
von Arbeitsgruppen und Themenschwer- Durchfiihrung von Veranstaltungen und erster eigener Projekte
punkten; Wahl des Vorstands etc. Dialogformaten; Beginn der Kooperation

mit Verwaltung und anderen Akteuren
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STREETART-MEILE

Umwandlung der Ladezone ,,Am Alten Hafen"

in einen offentlichen Ort

Wer hdtte gedacht, dass die StraBe ,Am Alten Hafen" in
Zukunft liber Bremerhaven hinaus als Kunstgalerie unter
freiem Himmel bekannt ist. Einige Reiseblogs sprechen
sogar von Deutschlands spannendster und schonster Fahr-
radstraBe. Die von internationalen Streetart-Kiinstler*in-
nen gestalteten Wdnde und die Kunstwerke im Straf3en-
raum verwandeln die ehemalige und vernachldssigte
Ladezone in einen besonderen urbanen Raum, der nicht nur
junge Leute anspricht.

Heute ist die Straf3e umgeben von Gebduderiickseiten und
wird vor allem als Ladezone genutzt. Sie ist ein Ort, der im
Bewusstsein der Stadt bis dato wenig prdsent ist. Durch
den Abriss des Karstadt-Gebdudes wird die StraBe aller-
dings bald gedffnet und um neue offentliche Bereiche er-
gdnzt. Auch durch die Einrichtung einer FahrradstraBe wird
sie stdrker in den Alltag der Menschen riicken. So ergeben
sich neue Moglichkeiten der Nutzung - erste Schritte, die
jedoch noch nicht den rdumlichen Charakter verdndern.
Dies ist auch gar nicht nétig, denn der raue Charme des

StraBenraums eignet sich ideal als kiinstlerisches Spielfeld
fir Kreative. Im Rahmen eines Festivals werden internatio-
nale Kiinstler*innen nach Bremerhaven eingeladen, um in
einem Zeitraum von drei Monaten den StraBenraum und
seine begleitenden Wande farbenfroh und unkonventionell
umzugestalten und Nischen zu inszenieren. Der Fokus liegt
dabei auf Streetart und Urban Art. Das Innenstadtmanage-
ment, das die Gestaltung kuratiert, tritt hierflir zundchst mit
den Gebdudeeigentiimern*innen in Kontakt, um Poten-
tialflachen fir die kiinstlerische Gestaltung festzulegen.
Kiinstler*innen bewerben sich dann mit ihren Konzepten
beim Innenstadtmanagement und erhalten fiir den Zeit-
raum eine Unterbringung vort Ort sowie alle notwendigen
Materialien und ein Honorar fiir ihre Arbeiten.

Durch diese Interventionen bekommt die StraBe einen vol-
lig neuen Charakter und bildet eine eigene Adresse aus. Es
ist anzunehmen, dass sich durch neue Besucher*innenstro-
me und eine neue Lagebewertung mittelfristig auch einige
Rickseiten der Gebdude 6ffnen werden.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurz- bis mittelfristige MaBnahme

» Brettstdrke: relativ kleines Projekt; Organisation und Koordinierung der unter-
schiedlichen Akteure; finanzieller Aufwand fur Honorare, Material und Unter-
bringung; kiinstlerische Kuratierung und starke Offentlichkeitsarbeit notig

» Ursprung: bestehende Idee der Stadtbibliothek im Zukunftscamp zusammen
mit anderen Akteur*innen weiterentwickelt.
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«’Q:_:f:-» Flachenkatalo ===
o .

g0 LArtistin
’ Residence”-
Programm

Kuratierte SEo
Programm- —

auslobung

o=a> Offentliche

Festivalformat 2=z
— Kampagne

BETEILIGTE

» Trdgerschaft: Innenstadtmanagment;

» sonstige Beteiligte: Eigentlimer*innen; Erlebnis Bremerhaven GmbH;
Kulturamt; Kreativer Aufbruch Bremerhaven

BESONDERS ZU BEACHTEN

Kurartierter Wettbewerb
mit hohem kiinstlerischen

Anspruch

Eigentlimer*innen mit
ins Boot holen zur
Freigabe der

Wandfldchen @

gezielte Offentlichkeitsarbeit /
Kampagne zur internationalen

Bekanntmachung des Projekts

®

Einbindung
in Festival-Format

' Verkniipfung und
Austausch mit

lokaler Szene

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte

Finanzierung tber Mittel von Wirtschafts-
forderung und Stadtmarketing denkbar

Forderungen

Teilfinanzierung Uber Bundesmittel bzw.
Landesmittel fiir Kulturférderung sowie Kul-
turfonds denkbar

sonstige Finanzierungswege

Projekt eignet sich fiir Sponsoring aller Art;
Eigentlimer*innen bzw. Interessensgemein-
schaften sollten sich unbedingt beteiligen
(Sie profitieren von Aufwertung)

ERSTE SCHRITTE
o

Vorbereitung: Kontaktaufnahme mit Eigen-
timer*innen zur Aufnahme gestaltbarer
Flachen; Schaffung rechtlicher Grundlagen

->

Kampagne: Ausschreibung eines Wett-
bewerbs; Bewerbung des Wettbewerbs in
internationalen Netzwerken und relevan-

ten Onlinemedien

->

o

Redlisierung: Auswahl und Umsetzung der
Entwiirfe der Kiinstler*innen; Zelebrierung
der Umgestaltung durch Festivalformat

und Kulturprogramm
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STARTERBOXEN

Ruckkehr des wohnvertraglichen Gewerbes in die Innenstadt

Das Programm ,Starterboxen” initiiert eine kreative Gara-
genkultur rund ums Herstellen, Machen, Produzieren und
Werkeln. Das auch als Schwester der ,,Springflut”-Kampa-
gne beschriebene Programm legt damit die Grundlage fiir
ein innerstddtisches ,,Maker-ékosystem" bestehend aus
Werkstdtten, Showrooms und der Hochschule vorgelager-
ten Lernraumen, das sich schrittweise liber mehrere Stand-
orte ausbreiten kann.

Bereits im Jahr 2016 brachte die Stddtische Wohnungsge-
sellschaft Bremerhaven (STAWOG) die Kampagne ,Spring-
flut Bremerhaven” auf den Weg, um Zwischennutzungen,
Pop-up-Stores oder Events Raum zu geben. Seit Beginn der
Kampagne hat sich das Angebot von der Biirger tber die
HafenstraBe bis in die BismarckstraBe erweitert und bietet
inzwischen eine Palette verschiedener Gewerbefldchen fiir
Einzelpersonen und kleinere Unternehmen.

Mit den Starterboxen wird das Springflut-Angebot nun
zusdtzlich um Raume fiir wohnvertrdgliches und produzie-
rendes Kleingewerbe erweitert. Hierfir greift man auf ein

Potenzial zurlick, das Bremerhavens Innenstadt von ande-
ren Stadtzentren unterscheidet: das Vorhandensein von
Garagen-Ensembles, die sich liber den gesamten Innen-
stadtbereich verteilen - auch im Bereich von Kreuzungs-
punkten, die in Zukunft besonders betont und umgestaltet
werden sollen (siehe Projekt ,Nette Ecke"). In Form eines
Flachentauschs finden die Autos in den vorhandenen
Garagen Platz in Quartiersgaragen (siehe Projekt ,Mehr-
als-Parkhaus”). Die so gewonnen Rdume kénnen nun in
einem ersten Schritt als Werkstdtten fir Bastler*innen und
Kleingewerbe vermietet werden.

Falls das Programm angenommen wird, bieten sich pers-
pektivisch nahezu unbegrenzte Moglichkeiten zur Erwei-
terung und auch Professionalisierung — angefangen bei
der energetischen und schallschutztechnischen Sanierung,
lber die Zusammenlegung von Einheiten bis zur Entwick-
lung von modernen Modulboxen als Neubau, die sich sogar
stapeln und flexibel arrangieren lassen. Auch eine schritt-
weise Erweiterung auf weitere Standorte ist problemlos
moglich.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurzfristige MaBnahme

» Brettstdrke: kleines bis mittelgroBes Projekt; kann in erster Form sehr schnell
und rudimentdr gedacht werden; beliebige Optionen der Skalierung

» Ursprung: Idee zur Diskussionsanregung von urbanista

36



BAUSTEINE

- =

eoo> vermietbare Rdume SE&>  Unterbringung der SE&>  Kommunikation und \’-&9 modulhafte
— in umgenutzten — Fahrzeuge in Quar- — Bewerbung des An- — Weiterentwicklung
Garagen tiersgaragen oder gebots
Parkdusern

B E T E I I_ I GT E » Tragerschaft: BIS

» sonstige Beteiligte: STAWOG; Hochschule; Kreativer Aufbruch Bremerhaven;
Innenstadtmanagement; Stadtplanungsamt; Bauordnungsamt

BESONDERS ZU BEACHTEN

Dialog zur Konfliktver-
meidung mit
Nachbarschaft

MaBnahmen zum Schall- Attraktives Alternativangebot
und Brandschutz fiir wegfallende Stellpldtze

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege
Maglichkeiten der Unterstiitzung durch Moglichkeiten auf Férderung tiber Bundes-  Mitfinanzierung tiber privatwirtschaftliches
Genehmigungen, Sondernutzungen etc.; und EU-Mittel zum Themenbereich ,urbane Investment

Unterstiitzung durch Wirtschaftsférderung ~ Produktion” und , Innenstadttransforma-
(Sanierung, Beratung und Vermittlung) tion"; Moglichkeiten der Finanzierung tiber
Hochschul-Programme

ERSTE SCHRITTE
(D = (2] = ©)

Konkretisierung: Workshop zur Machbar- Raumangebot: Sicherung eines Clusters Realexperiment: testweise Vermietung fiir
keit und Vertiefung und der Projektidee; benachbarter Garagen in der Innenstadt; sechs Monate mit anschlieBender Evalua-
Klarung rechtlicher Rahmenbedingungen Organisation eines Fldchentausch fiir hier-  tion

und Grundlagen fiir Kalkulation durch umgenutzte Stellpldtze
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UNSERE HOFE

Aktivierung von Innenhofen zur Starkung von
Wohnqualitat und Nachbarschaft

Die Innenhéfe der Gebdudeblocke sind zu Gemeinschafts-
fldchen mit Freizeitnutzungen geworden. So wird die
Wohnqualitat erhoht und der Zusammenhalt der Nachbar-
schaften verstarkt. Nachdem die Stadt voran gegangen ist
und eigene Fldachen neu gestaltet hat, zogen, unterstiitzt
durch &ffentliche Zuschiisse, die privaten Wohnungseigen-
tiimer*innen nach. Durch eine kooperative Fldchenauf-
teilung werden Ver- und Entsorgungsbereiche gemein-
schaftlich genutzt, sodass Platz fiir neue Griinflachen und
Aufenthaltsbereiche frei wird.

Die Innenstadt Bremerhavens zeichnet sich durch zwei
Haupttypologien aus: die historische Blockrandbebauung
mit Innenhofen sowie moderne Zeilenbauten mit begriinten
Abstandsfldchen. Auch Mischformen kommen vor. Oftmals
handelt es sich bei den unbebauten Flachen jedoch um ver-
siegelte Parkpldtze oder sonstige Restfldchen, die keinen

r
A

groBen Mehrwert fiir die Bewohner*innen bringen. Durch
die Kooperation von Wohnungseigentimer*innen und
Wohnbaugesellschaften konnen liber Grundstiicksgrenzen
hinweg Fldchennutzungskonzepte zur Aktivierung der Hofe
entwickelt werden. So kdnnen etwa zentrale Stellplatze fiir
Miilltonnen Redundanzen verhindern. Durch ein intelligen-
tes Parkplatzmanagment mit Quartiersgaragen und eine
Starkung des Umweltverbundes werden langfristig weniger
Parkplatze benétigt (Stichwort Verkehrswende). So werden
Flachenpotenziale gehoben und Raum geoffnet fiir Griin-
raume, Kinderspielpldtze oder Grillpldtze. Andere Nutzun-
gen konnten gemeinschaftliche Reperaturwerkstatten mit
Werkzeug zum Ausleihen sein oder geschlossene Vereins-
rdume sowie Fahrradgaragen. Diese Orte dienen also als
Treffpunkte fir die Nachbarschaft und konnen Kommunika-
tion und Kooperation der Bewohner*innenschaft und damit
die Quartiersidentitdt deutlich stdrken.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige MaBnahme

» Brettstdrke: groBes Projekt; Planungs- und Umbaukosten des Gebdudes; lang-
fristige Finanzierung der 6ffentlichen Nutzungen muss gesichert werden.

» Ursprung: bestehende Idee der Stadtbibliothek im Zukunftscamp zusammen
mit anderen Akteur*innen weiterentwickelt.
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4’-@3)3 Flachenkataster ’-.’i Pilotprojekt -.—- Forderprogramm ,’-i kommunikative

MaBnahmen

B E 'I' E I L l G 'I' E » Tragerschaft: Stadtplanungsamt

» sonstige Beteiligte: Stddtische Wohnungsbaugesellschaften; Private Eigen-
timer*innen; Stadtteilkonferenz Mitte; Innenstadtmanagment; Seestadt

Immobilien

BESONDERS ZU BEACHTEN

Kommunikation und
Anreize zur Nachahmung

Pilotprojekt mit Vorbild-
charakter durch
stddtische Wohnungs-
baugesellschaft

Fokus auf einfache
Angebote, die Wohnqua-
litat und Nachbarschaft
verbessern

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege

Haushaltsmittel fiir Férderprogramm Fordermaglichkeiten eher gering Umsetzung weiterer Standorte in erster

notwendig; Entwicklung und Finanzierung Linie durch privates Investment

eines Pilotprojekts mit Vorbildfunktion
wahrscheinlich erforderlich

ERSTE SCHRITTE
(D = (2] = ©)

Konzeption: I[deenentwicklung fiir Umset- Pilot: Entwicklung und Umsetzung eines Ausweitung: Schaffung und Kommunika-
zung auf Fldchen stddtischer Wohnungs- Pilotprojekts mit Vorbildfunktion durch tion von Fordermaoglichkeiten fiir weitere
baugesellschaften stadtische Wohnungsbaugesellschaft private Eigentlirmer*innen im Quartier

39



SWIMCITY BREMERHAVEN

Mehr Freizeitnutzungen auf dem Wasser

neue Nordmole|

alte Nordmole

Bremerhavens Innenstadt ist an drei Seiten von Wasser
umgeben. Das Projekt SwimCity nutzt diesen einmaligen
Standortvorteil, indem es mehr Freizeitnutzungen aufs und
ans Wasser bringt. Das Weser-Strandbad wird durch eine
Verlegung der Nordmole samt Leuchtturm zum Schwimmen
geoffnet. Sportangebote wie Stand-Up-Paddling und Ka-
nuverleihe sowie schwimmende, griine Inseln beleben den
Alten Hafen und die Geeste. So werden Stadt und Wasser
besser verzahnt und die Innenstadt zudem als Freizeit-
destination mit Erlebnischarakter fiir Tourist*innen und
Bewohner*innen gestarkt.

Wichtigster Baustein ist die Verschwenkung der Nord-
mole Richtung Norden, der Neubau ist schon durch die
Baufdlligkeit der alten Mole notwendig. So wird aus dem
Weserstrandbad eine Lagune, die nun vor der Stromung
der Weser und den Bugwellen der Schiffe besser geschiitzt
ist. Wahrend sich der Strandbereich durch Sedimentation

vergroBert, kann der Lagunenbereich zum Schwimmen
freigegeben werden. Es entsteht ein Badeort vor einer ein-
maligen Kulisse.

Dariiber hinaus werden weitere Freizeitangebote am Alten
Hafen und der Geeste angesiedelt, wobei die konkrete
Nutzung der Hallen an der Geeste liberdacht werden sollte.
Dieses Areal ist als Teil des Griinen Loops auBBerdem bereits
Baustein eines weitergedachten freiraumplanerischen
Ansatzes. Im Alten Hafen werden schwimmende begriinte
Holzinseln zu neuen Blickfdngen und Anziehungspunkten
fiir alle, die per Kanu oder SUP unterwegs sind. Die Freizeit-
nutzung wird also nicht nur an Land, sondern auch auf dem
Wasser weitergedacht und Bremerhaven damit zu einer
attraktiven und aktiven DrauBen-Stadt.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige MaBnahme

» Brettstdrke: mittleres Projekt; UmbaumaBnahmen der Mole; weitere kleine
punktuelle MaBnahmen

» Ursprung: bestehende Idee aus dem Onlinedialog; im Zukunftscamp zusam-
men mit anderen Akteur*innen weiterentwickelt.
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SE©>  Vermietung von SEo
— Wassersportgerat
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Strandbad OS> Schwimmende ==
— freiraumplanerische —

Elemente

Zugdnge zum
Alten Hafen und zur
Geeste

Gutachten zum

— gefahrlosen Schwim-
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BETEILIGTE

» Tragerschaft: Stadtplanungsamt

» sonstige Beteiligte: City Port; bremenports; Seestadt Immobilien; BIS; BEAN;
Innenstadtmanagement; Badergesellschaft

BESONDERS ZU BEACHTEN

Verkniipfung mit
City Radeln und
Griiner Loop

—— @ Kommunikation
des Angebots

Zugdnglichkeit der
Ufer sicherstellen

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte

Neubau der Mole aus Mitteln des Sonder-
vermdégens Fischereihafen

sonstige Finanzierungswege

Entwicklung am City Port unter Beteiligung

Forderungen

einzelne Bestandteile ggf. forderfdhig im
Rahmen der Stadtebauforderung; Moglich-  privater Unternehmen

keiten jedoch eher gering

ERSTE SCHRITTE
o

Alter Hafen: Offnung fiir Stand-Up-
Paddling oder Kanuten; Installation von
schwimmenden Holzinseln als Elemente

der Freiraumgestaltung

->

Nordmole: Verschwenkung der Nordmole

City Port: Verbesserung der Wasserzu-

->

gdnglichkeit; freiraumplanerische Ge- und Offnung des Weserbades
staltungsmaBnahmen; Ergdnzung von

Freizeitnutzungen
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NEUER ANKER

Readlisierung einer Mischnutzung mit Markthalle

und Medienhaus auf dem Karstadt-Areal

Kaum ein Projekt symbolisiert den Wandel des Stadt-
zentrums in dhnlicher Weise: Durch die Errichtung
eines multifunktionalen Geb&udes mit Markthalle,
Wohnen, Co-Working und Medienhaus entsteht auf
dem alten Karstadt-Areal ein neues Highlight der Stadt
— ein Vorhaben mit Signalwirkung, das nicht nur Men-
schen aus der gesamten Stadt anlockt, sondern auch
zusdtzliche Investitionen in den Standort Innenstadt
nach sich zieht.

Die SchlieBung des Karstadt-Warenhauses im Dezember
2020 war ein Schock fiir die Stadt. Ein wichtiger Magnet
und eine lkone der Nachkriegszeit ging verloren. Es musste
schnell etwas passieren, denn ein dauerhafter Leerstand
wiirde die Innenstadt weiter schwdchen. Mit dem Kauf des
Karstadt-Gebdudes im Herbst 2021 hat Bremerhaven die
einmalige Chance genutzt, die Ziigel selbst in die Hand

zu nehmen, hier eine Entwicklung anzustoBen und dem
ehemaligen Warenhaus-Standort so einen Sprung in die
Zukunft zu ermoglichen.

Durch das Engagement regionaler Investor*innen entsteht
so eine spannende gemischt genutzte Immobilie, durch die
eine stdrkere Vielfalt in der Innenstadt unterstiitzt wird.
Noch ist das Gesamtbild nicht gekldrt, doch die Zutaten
klingen vielversprechend. Mit der Markthalle entsteht

ein modernes Gastronomie- und Einzelhandelsangebot,
mit dem regionale Betriebe neue Absatzmdrkte schaffen
kénnen. Wohnen erhéht die Belebung des Standorts zu ver-
schiedenen Tageszeiten. Und durch die Integration eines
Medienhauses und Nutzungen wie Co-Working entsteht
hier ein Neben- und Ubereinander, das fiir die Urbanitat
des 21. Jahrhunderts steht.

Der Neubau bietet zudem die Chance, neue Verbindungen
zwischen Altem Hafen und der Innenstadt zu schaffen. Die
teilweise verbaute und wenig einladende MiihlenstraBe
kann so gedffnet und in den Erdgeschosszonen belebt wer-
den. Beim Neubau auf diesem Areal sollte auch unbedingt
der Eulenhof in die Uberlegungen einbezogen werden, um
ein ansprechendes Ensemble zu schaffen, das als Eingangs-
bereich in die City funktioniert.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige MaBnahme

» Brettstdrke: sehr groBes und komplexes Projekt; Planungs- und Umbaukosten
des Gebdudes; tragfdhiges Nutzungskonzept muss entwickelt werden; sehr
hohe offentliche Anspriiche an die Planung

» Ursprung: bestehende Planung des Magjistrats; Bedeutung des Areals im Rah-
men des Zukunftscamps hdufig hervorgehoben und unterstrichen
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BETEILIGTE

» Tragerschaft: Oberbiirgermeister; Blirgermeister; Private Investor*innen

» sonstige Beteiligte: Stadtplanungsamt; Referat fiir Wirtschaft;

Seestadt Immobilien; BIS; Innenstadtmanagement

BESONDERS ZU BEACHTEN
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DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte

Unterstiitzung durch Wirtschaftsférderung
(Beratung, Vermittlung); Organisation und
Durchfiihrung von Werkstatt- und Beteili-
gungsverfahren

Forderungen

Forderung von offentlichen und gemein-
wohlorientierten Bausteinen lber spezielle
Innenstadt-Férderprogramme denkbar

sonstige Finanzierungswege

Projektfinanzierung zum gréBten Teil
Uber privatwirtschaftliches Investment;
zusdtzliches Engagement der regionalen
Wirtschaft denkbar

ERSTE SCHRITTE
o

Grundlagen: Ankauf des Gebdudes;
Entwicklung genereller Nutzungs- und
Gestaltungsidee

-

Projektentwicklung: Entwicklung Fi-
nanzierungskonzept; Abstimmung und
Konkretisierung des Entwurfs; Genehmi-
gungsverfahren

-

(3]

Realisierung: Abriss und Neubau; Zwi-
schennutzungen



BREMERHAVEN-HAUS

Ein neuer Gemeinschaftsort rund um Wissen,
Begegnung und Kommunikation

Im Bremerhaven-Haus werden Bildungsinstitutionen mit
privatwirtschaftlichen Angeboten unter einem Dach kom-
biniert, um einen neuen Ort des Zusammenkommens zu
schaffen, an dem man gerne Zeit verbringt. So entsteht ein
Zentrum fiir Gemeinschaft, das nicht nur Wissen vermittelt,
sondern als Treffpunkt und Ort des Gedanken- und Ideen-
austauschs dient. Ein Ort ohne Konsumzwang, der zugdng-
lich fiir Alle ist und so der sozialen Vernetzung dient.

Nicht nur in skandinavischen Ldndern gelten Gebdude mit
starken gemeinwohlorientierten Nutzungen als wichtige
Bausteine fiir die Stadt von Morgen. In einigen deutschen
Stadten wird die Schaffung von sog. ,Dritten Orten” mit of-
fentlichen Ankernutzungen bereits auf den Weg gebracht,
um neues Leben in die Innenstadte zu bringen. Im Rahmen
des Zukunftscamps wurde ein solches Projekts auch fiir
Bremerhaven diskutiert und als GuBerst wiinschenswert
eingeschdtzt. Als denkbarer Standort wurde hierbei ins-
besondere das Hanse Carré ins Spiel gebracht, das nach
dem Auszug des Elektronikhdndlers Saturn groBe Fléchen-
potenziale bietet.

Und in der Tat: Sowohl die prominente Lage als auch die
hier bereits beheimatete Stadtbibliothek machen das Han-
se Carré zu einem idealen Kandidaten. Allerdings miisste
die Immobilie hierfiir in groBen Teilen neu gedacht werden.
Die Bibliothek - jetzt von auBBen beinahe unsichtbar in den
Obergeschossen untergebracht - sollte im Bremerhaven-
Haus einladende Raumlichkeiten im Erdgeschoss erhalten,
die weit mehr bieten als Biicher und Méglichkeiten zur Still-
arbeit. Die Bibliothek der Zukunft ist demnach ein sozialer
Ort, ein Wohnzimmer der Stadt, ein Ort der Inspiration,

der digitalen Kompetenz und ein Ort des konsumfreien
Aufenthalts. Auch die wachsende Hochschule kénnte hier
neue Lern- und Arbeitsrdume fiir Studierende anbieten. Die
Ndhe zu anderen Bildungseinrichtungen ermoglicht eine
Verzahnung und gemeinschaftliche Nutzung der Ressour-
cen und Rdumlichkeiten, von der auch die VHS profitiert.

Ergdnzt durch (kommerzielle) Nutzungen wie Gastronomie,
Co-Working, Einzelhandel, Biiros und Veranstaltungsrdume
konnte hier eine lebendige und interessante Mischung ent-
stehen, die auch den Wert der Immobilie sichert.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige Perspektive

» Brettstdrke: groBes und sehr komplexes Projekt; erfordert neues Betriebs-
modell und neue Formen der offentlich-privaten Kooperation; notwendige
Planungs- und Umbaukosten des Gebdudes; langfristiger Betrieb der offentli-
chen Nutzungen muss finanziert werden

» Ursprung: bestehende Idee aus der Zivilgesellschaft; Idee wurde auf Zukunfts-
camp diskutiert und weiterentwickelt

44



BAUSTEINE

Gastronomie,

Medienrdume die Hochschule Café

<=
— neuen Angeboten

«’-{:_:f:-» Veranstaltungs- SEe
— bereich ’

Co-Working SEo

Veranstaltungs-  g&&&> ergdnzende Nutzungen
— bereich —

Stadtbibliothek mit ’-.’i Makerspace, ’-.‘i Rdume fur

(Handel, Biiros etc.)

BETEILIGTE

» Tragerschaft: Stadtbibliothek; Privatinvestor*in

» sonstige Beteiligte: Hochschule Bremerhaven; Referat fiir Wirtschaft; Volks-

hochschule; Kulturamt; Innenstadtmanagement

BESONDERS ZU BEACHTEN

begahbare Dachfldche

mehrgeschossiger

Baukérper ——— @

barrierefreie
Zugdnglichkeit

Neues Betriebsmodell mit
Zusammenspiel 6ffentlicher
und privater Nutzungen

Maglichkeit des konsumfreien
Aufenthalts

.—

offentliche Erdge-
schossnutzung

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte

Stadtische Mittel werden eine wichtige
Rolle spielen; Planungkosten fiir Neuauf-
stellung Stadtbibliothek und Betriebsmo-
dell; Kofinanzierung von Um- oder Neubau;
langfristige Finanzierung des laufenden
Betriebs

Forderungen

sehr gute Chancen auf Férderung von
Planung und Realisierung durch Sonder-
programme des Landes, des Bundes oder
der EU

sonstige Finanzierungswege

Kooperation mit privatwirtschaftlichen
Akteur*innen notwendig; Eigenbetrieb
und -finanzierung der Gastronomie und
anderer kommerzieller Angebote; Beteili-
gung umliegender Eigentiimer*innen und
regionaler Wirtschaft denkbar

ERSTE SCHRITTE

(D =

Konzeptentwicklung: Scharfung der
Projektidee; Entwicklung Raumprogramm
und Definition von Anforderungen unter
Beteiligung moglicher Beteiligter (Stadt-
bibliothek, Hochschule, VHS, Privatinves-

tor*innen)

Machbarkeitsstudie: vergleichende Unter-

suchung méglicher infrage kommender
Standorte (bereits im Dialog mit Immobi-

lien-Eigentlimer*innen)

= ©)

Umsetzung: Beginn des Umbaus zum Bre-
merhaven-Haus
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NETTE ECKE

Aktivierung und Gestaltung der Kreuzungsbereiche

im historischen Stadtraster

Das Programm ,Nette Ecke” sorgt durch die Umgestaltung
von Kreuzungen ddfiir, dass neue Aufenthaltsbereiche im
StraBenraum entstehen. Dies erhoht nicht nur die Attrak-
tivitat des Stadtbilds ingesamt, sondern erhoht auch die
Verkehrssicherheit und animiert FuBgdnger*innen, neue
Wege zu gehen und die Innenstadt auch abseits der unte-
ren Biirger zu beleben.

Bisher konzentrierte sich der Grofteil des FuBverkehrs
auf die Biirgermeister-Smidt-StraBe und die angrenzen-
den Stadtpldtze - ein lineares System, das auf Hin- und
Riickweg dhnliche Ansichten liefert und im Vergleich zu
anderen Innenstadtkernen daher weniger Erlebnis bietet.
Um auch neue Bereiche fir FuBgdnger*innen interessant
zu machen, werden durch das Programm ,Nette Ecke” die
StraBenkreuzungen der Innenstadt in den Blick genommen
und schrittweise umgestaltet. Das Ziel des Programm:s ist
die Erhohung der Wegequalitdt, des Aufenthalts und der
Verkehrssicherheit. Unterschieden werden hierbei zwei
Kreuzungstypen: kleine Ecken und grof3e Ecken.

Kleine Ecken sind schnell und kostengtinstig umzusetzen
und bringen mehr Farbe in die grauen Verkehrsrdume. Sie
entstehen an weniger bedeutenden Orten und zeichnen
sich durch farbige Markierungen des StraBenraums, ein-
fache Hochbeete und Sitzgelegenheiten aus. So wird der
Querungsbereich flir FuBgdnger*innen hervorgehoben und
der Autoverkehr zum langsamen Fahren animiert. GroBe
Ecken entstehen an wichtigeren Punkten und Kreuzungen
im StraBenraster. Hier werden die FuBwege vorgezogen
und so die Fahrbahnbreite reduziert. Auf den so gewonne-
nen Fldchen kénnen StraBenmobel und Baume platziert
werden. Es entstehen Nachbarschaftstreffpunkte oder
kleine Beete fiir Urban Gardening. Das Innenstadtmanage-
ment fordert hier gezielt die Nutzung der Erdgeschoss-
zonen im Kreuzungsbereich, um zusatzliche Aktivitdat und
Belebung zu erzeugen.

Durch eine strategische Anordnung der netten Ecken wer-
den interessante Routen wie zum Beispiel Querverbindun-
gen zwischen Geeste und Weser hervorgehoben.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurz- bis mittelfristige MaBnahme

» Brettstdrke: relativ kleines Projekt; geringe Planungs- und Umbaukosten fiir
einzelne Standorte; Projekt kann schrittweise und kontinuerlich wachsen

» Ursprung: Idee und Impuls von Andreas Heller; Diskussion auf Zukunftscamp;
Weiterentwicklung durch urbanista
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<= StraBenmarkierun- S=2>  StraBenmdbel, S2%> Bdume und
— gen ’ Sitzmobel — Pflanzbeete
«’-J:::f:-» Erdgeschoss-
— nutzungen

-
>
=)

|

Fahrradinfrastruktur

BETEILIGTE

» Tragerschaft: Stadtplanungsamt; Amt fiir StraBen- und Briickenbau

» sonstige Beteiligte: Innenstadtmanagment; Stadtteilkonferenz Mitte;

City Skipper; bremerhavenbus

BESONDERS ZU BE

Kleine Ecke

o .
02 @

mit einfachen Mitteln
kreativ gestaltete
Kreuzungsbereiche

_—

ACHTEN

GrofB3e Ecke

Verengung
der Fahrbahn

StraBenbdume

u

Aktive
Erdgeschossnutzung

Sitzgelegenheiten /
Weiterentwicklung
urbane Inseln

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte

Maglichkeit der Finanzierung tiber

bestehende Haushaltsmittel

Forderungen

Stadtraumgestaltung als Grundlage der
Sanierung ist grundsdtzlich ein forderfa-
higer Bereich im Rahmen der Stddtebau-
forderung

sonstige Finanzierungswege

Teilfinanzierung einzelner Elemente lber

Sponsoring oder Crowdfunding vorstellbar

ERSTE SCHRITTE
o

Grundlagen: Identifizierung und Priorisie-

->

rung der relevanten Kreuzungen; Durchfiih-

rung eines ldeenworkshops

Schnelle Piloten: Modellhafte Gestaltung
von zwei bis drei Kleinen Ecken durch farbi-
ge Markierungen auf der Fahrbahnoberfla-
che und einfache Gestaltungselemente

->

Schrittweise Erweiterung: Gestaltung wei-
terer Kreuzungsbereiche; Umsetzung der

GroBen Ecken
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GRUNER LOOP

Ausgestaltung eines durchgangigen Innenstadt-Rundwegs
mit integrierten Freizeit- und Sportnutzungen

In den kommenden Jahren entsteht rund um die Innenstadt
nach und nach ein zusammenhdngender FuBweg: ausge-
hend von den Ufern an der Geeste liber das Wencke-Dock,
weiter liber den Tonnenhof, entlang der Deichpromenade,
vorbei an den Havenwelten und schlieBlich durch die Keil-
straBe zuriick zur Geeste.

Der Griine Loop ist jedoch mehr als eine attraktive Strecke
fiir Spaziergdnge oder das Jogging-Training. Wie eine
Perlenkette reihen sich entlang des Rundwegs ganz unter-
schiedliche Orte fiir Freizeit, Sport oder auch Kultur. Ob
Outdoor-Gym, Trimm-Dich-Pfad, Kletterfelsen oder Skate-
Anlage; ob Gemeinschaftsgarten oder der sonntdgliche
Rave am Deich. Die Bandbreite an Aktivitdten unter freiem
Himmel wird in der Innenstadt durch den Loop erheblich

erweitert. Auch Wassernutzungen wie Kajak und Stand-Up-

Paddling sind tUber Stege oder Pontons verbunden. Und die

e\

% Skate- & Basket-

L=
- lbollplotz

a

in den Loop integrierten Sitzgelegenheiten und Treffpunkte
sind vor allem bei Jugendlichen beliebt.

Natdirlich muss niemand die volle Strecke laufen, um das
Wasser und die neuen Freizeit-Orte zu erleben. Der Loop
erlaubt an mehreren Stellen das Abkiirzen entlang der
Ost-West-Verbindungen (z.B. durch LoningstraBe, Kirchen-
straBe und MihlenstraBe) und bildet so gleich nebenbei
mehrere kleinere Rundwege aus. Durch Griin-Interventio-
nen, Parkletts oder auch urbane Inseln wirken diese Stra-
Benabschnitte dabei nicht als Unterbrechungen, sondern
als selbstverstdndliche und interessante Teile des Loops.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige Perspektive; enthdlt kurzfristig umsetzbare Elemen-

te und wdchst nach und nach zu einem Gesamtsystem

» Brettstdrke: groBBes Projekt; bendtigt viele Ressourcen; kann jedoch mit etab-
lierten Instrumenten und Verfahren schrittweise umgesetzt werden

» Ursprung: Idee wurde auf Zukunftscamp eingebracht, mit weiteren Ideen kom-
biniert und zu einer Projektskizze weiterentwickelt
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«’;Ejf:—» Durchgehender SE&>  Sportbereiche SE&> Bewegungs- und «’-{%’-’ Aufenthaltsbereiche
— FuBweg ’ — Spielbereiche — und Nischen
«?—t:}:’—» Wasserzugénge / SSe>  Bereiche fiir OS> Leitsystem «?—t:}:'-» Griinelemente,
’ Wassersport ’ Gardening — ’ urbane Inseln,

Parkletts

» Tragerschaft: Amt flir Sport und Freizeit; Stadtplanungsamt; Stadtteilkonfe-
renz Mitte

BETEILIGTE

» sonstige Beteiligte: Amt fiir Jugend, Familie und Frauen, Schulen; Gartenbau-
amt; Amt fiir StraBen- und Briickenbau; Innenstadtmanagement; regionale
Gartenbaubetriebe

BESONDERS ZU BEACHTEN

Kreuzungsbereiche

Erlfennbores i und StraBenrdume mit
Leitsystem / farbliche einbeziehen
Gestaltung

von lokalen Bedarfen
aus denken, junge Zielgrup-
pen einbeziehen

Barrierefreiheit und
Durchgdngigkeit

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte sonstige Finanzierungswege

Forderungen

zielgerichteter Einsatz von bestehenden
Haushaltsmitteln und Personal (z. B. aus
dem Bereich Sport); Haushaltsmittel wer-
den eine groBe Rolle spielen

sehr gute und vielfdltige Moglichkeiten auf
Forderung durch Berlihrung der Themen
Stadtgriin, Sport sowie Barrierefreiheit

Maglichkeiten fiir Sponsoring oder Crowd-
funding von einzelnen Teilbereichen oder
Angeboten

ERSTE SCHRITTE
o

che mit Sportgerdten und Sitzgelegenhei-

ten, beispielsweise im Bereich des Cityports

->

Pilot: schnelle Umsetzung einer ersten Fld-

Ideensammlung: Durchfiihrung eines frei-
raumplanerischen Ideenwettbewerbs mit
Fokus auf Low-Budget-Gestaltung und
Einbindung von Jugendlichen

->

Gesamtkonzept: Zusammenfiihren der
Ideen in Gesamtkonzept und Ansprache

moglicher Sponsor*innen
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CLUBKULTUR BREMERHAVEN

Schaffung eines Standorts flir elektronische Musik

und Subkultur

Wummernde Bdsse, flackerndes Licht, zum Rhythmus tan-
zende Menschen, die gemeinsam feiern bis zum Morgen-
grauen - Bremerhaven pulsiert. Ein Ort rund um elektro-
nische Musik belebt in Zukunft das Zentrum der Stadt und
bereichert ihr Kulturleben.

Bereits heute kann sich Bremerhaven auf bestehende
Hochkultur-Institutionen in zentraler Lage stiitzen, die ein
qualitativ hochwertiges Angebot auf die Beine stellen. In
zahlreichen Gesprdchen im Rahmen des Zukunftscamps
wurde jedoch geduBert, dass die Kulturlandschaft in
Bremerhaven insgesamt vielfdltiger und bunter werden
sollte, um vor allem jlingere Zielgruppen anzusprechen.
Ein Ort, an dem regelmdBig Konzerte, DJ-Auftritte oder
andere Veranstaltungsformate organisiert und durchge-
flihrt werden, bietet sich als Ergdnzung des bestehenden
Kulturangebots daher idealerweise an und fungiert als Ver-
bindungselement zwischen der Kneipenszene in der Alten

Buirger und der Hochkultur rund um den Theodor-Heuss-
Platz.

Andere Stddte zeigen es ldngst: Ein attraktives Musikleben
und eine vielfdltige Nachtokonomie tragen viel zur urba-
nen Atmosphdre einer Stadt bei und pragen das Image
der Stadt in den Kopfen von Bewohner*innen und Gdsten
gleichermaBen. Livemusik-Clubs sind hierbei wichtige Ele-
mente. Sie sind Freirdume fiir junge Erwachsene und tiber-
nehmen eine Schliisselfunktionen bei der Entstehung von
Subkulturen, Standort-ldentitdten und kreativen Okono-
mien. Um solche Orte bildet sich nicht selten ein regionales
und sogar liberregionales Netzwerk aus Kulturschaffenden
und Kreativen. Die Grenzen zwischen Kultur, Freizeit und
okonomischen Aktivitdten sind hierbei flieBend. Speziell

in Bremerhaven kann ein solcher Club daher zu einem
zentralen Baustein eines Okosystem:s fiir junge, kreative
Menschen werden, die es in der Stadt zu halten gilt.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige Perspektive

» Brettstdrke: mittelgroBes Projekt, das stark von privaten Akteur*innen und
einer passenden Immobilie abhdngt; noch nicht kalkulierbare Planungs- und
Umbaukosten; Betriebsmodell noch unklar

» Ursprung: bestehende Idee; wurde im Rahmen des Zukunftscamps zusammen
mit anderen Akteur*innen weiterentwickelt.

50



BAUSTEINE

sSo<>  Veranstaltungsfla- SE&>  halboffentlich nutz-
— che mit Technik und — barer AuBenbereich
Nebenrdumen
BETEILI] G TE » Trdgerschaft: private Initiative, Verein oder Privatunternehmen

» sonstige Beteiligte: Kreativer Aufbruch Bremerhaven; BIS; Kulturamt;
Innenstadtmanagement

BESONDERS ZU BEACHTEN

Dialog mit unmittelbarer
Nachbarschaft und Quartier

geeignete Bestandsimmobilie

Ldrm- und Brandschutz

/A
/ (W

idealerweise nutzbarer
AuBenbereich

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege
Unterstiitzung durch Wirtschaftsforderung ~ Maoglichkeiten zur Teilfinanzierung tiber Finanzierung und Betrieb zum gréBten Teil
(Beratung, Vermittlung); Moglichkeit der Bundesmittel bzw. Landesmittel fiir Kultur-  Uber privatwirtschaftliches Investment
(Anschub-)Finanzierung tiber bestehende forderung sowie Kulturfonds denkbar

Haushaltsmittel

ERSTE SCHRITTE
(D = (2] = €

Zwischennutzungen an unterschiedlichen Potenzielle Initiativen und Eigentiimer*in- Kulturmarketing und Kommunikation rund
Orten der Innenstadt denkbar, um Kon- nen zusammenbringen; Untersuchung um das Thema Subkultur in Bremerhaven
zeptidee zu schdrfen und ortsspezifisch zu moglicher Standorte wie , Tivoli” in der

entwickeln. Grazer StraBe
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MEHR-ALS-PARKHAUS

Entwicklung eines multifunktionalen Quartiersparkhauses
neuen Typs

Ein Parkhaus als Treffpunkt und lebendiger Teil der Stadt?
Was zundchst klingt wie ein Widerspruch, ist in Bremerha-
vens Innenstadt ldngst Realitdt geworden. Mit viel Experi-
mentierfreude und Kreativitdgt ist hier ein Gebdude ent-
standen, das nicht nur Autos, sondern auch Menschen und
sozialen Aktivitdten ein Dach liber dem Kopf bietet.

Bei allen Verdnderungen im Bereich Mobilitdt und bei allem
Neudenken der 6ffentlichen Rdume in der Innenstadt spielt
das Auto weiterhin eine wichtige Rolle in der Stadt. Autos
werden auch in Zukunft nicht nur gefahren, sondern miissen
auch abgestellt werden. Was sich jedoch gedndert hat,

ist der Anspruch, den die Menschen an die Funktionsweise
und die Asthetik von Parkhdusern stellen. Es ist daher nur
konsequent, dass Bremerhaven zukunftsweisende Projekte
im Bereich der Verkehrsarchitektur und Mobilitat anstrebt.

Das ,Mehr-als-Parkhaus” ist ein Gebdude, das vorrangig
dem sicheren Abstellen und Laden von Pkws flir die Quar-

tiersbevolkerung dient. Auch Gdste der Stadt konnen hier
ihr Auto stehen zu lassen und die Innenstadt mit dem Fahr-
rad oder zu FuB erkunden. Neben dem Parken vereint das
Gebdude aber noch eine ganze Reihe weiterer Nutzungen.
Im Erdgeschoss befinden sich Ldaden, Biliros sowie umwelt-
freundliche Mobilitdtsangebote wie ein Fahrradverleih, eine
Repair-Station und Stellplatze fiir Lastenrdder und Car-
Sharing. Auch auf weiteren Etagen finden sich Flachen, die
als Rdumlichkeiten fiir Vereine, als Lager oder als Werkstat-
ten von Bewohner*innen des Quartiers gemietet werden
konnen. Auf dem Dach entsteht eine 6ffentlich zugdngliche
Flache fiir Sport, Mdrkte oder Events.

Besonders ist, dass das Parkhaus von Beginn seiner Planung
nicht nur als Container fiir Autos verstanden wird. Es ist
eher ein Mobilitatsknotenpunkt und eine Drehscheibe des
Stadtteillebens. Und es ist von vornherein auf Umbau aus-
gelegt. Hohere Etagen als in Ublichen Parkhdusern ermog-
lichen hierbei eine schnelle Verdnderung der Nutzung.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige MaBnahme

» Brettstdrke: mittelgroBes Projekt; Planungs- und Baukosten; langfristiges Be-
triebsmodell notwendig; inhaltliche Ambition erfordert neue Ansdtze

» Ursprung: Impulsvortrag auf Zukunftscamp; Idee aufgenommen und als Pro-
jektvorschlag weiterentwickelt durch urbanista
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==

> Car- und Bike-

— Sharing
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Quartiersparken fiir
Fahrzeuge u. Rader

=,

Multifunktionsfla-
— che fur 6ffentliche
Nutzungen

Mietflachen fir =
unterschiedliche

Nutzungen

E-Ladeinfrastruktur \%):i

Repair-Station fiir
Fahrzeuge und
Rader

Logistik-Hub /
Paketstation

BETEILIGTE

» Tragerschaft: STAPARK Stddetische Parkgesellschaft Bremerhaven mbH

» sonstige Beteiligte: Stadtplanungsamt; Amt fiir StraBen- und Briickenbau; BIS;

Innenstadtmanagement

BESONDERS ZU BEACHTEN

multifunktionale und
offentliche nutzbare

Social Return:
Einnahmen finanzieren
Angebote fiir das Quartier

Dachfldache
‘—
ausreichende
Geschosshéhen und
flexible Grundrisse fiir
. Nutzungsdnderungen
Fassadenbegriinung;
neue Baustoffe
o———— Stellplatz-Angebote im
Parkhaus mit
Angstrdume Stellplatzreduzierung
vermeiden im offentlichen Raum

aktive Erdgeschoss-
nutzung

zusammendenken

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen

Umsetzung oder (Teil-)Finanzierung tiber Sehr gute und vielfdltige Moglichkeiten auf
bestehende Budgets der Stddtischen Park-

gesellschaft Bremerhaven; Organisation

Forderung durch Berlihrung der Themen-
felder Mobilitct oder ggf. SmartCity
eines Ideen- oder Investor*innenwettbe-

werbs

sonstige Finanzierungswege

Projektfinanzierung und Betrieb sind antei-
lig oder zum groBten Teil liber privatwirt-
schaftliches Investment denkbar. Im Sinne
eines Social Return empfiehlt sich jedoch
eine Umsetzung lber eine kommunale
Gesellschaft.

ERSTE SCHRITTE
o

Identifizierung eines moglichen Standorts:

Durchfiihrung eines Ideenwettbewerbs

->

zum Beispiel Nachverdichtung im Quartier ~ rund um Architektur, Betriebsmodell und

oder Integration in Neuplanungen rund Quartiersnutzungen
um Eulenhof, Finanzamt, ColumbusstraBe

sowie BarkhausenstraBe

->

Bauliche Umsetzung des Projekts
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STADTBUHNE THEATERPLATZ

Belebung und Neuprogrammierung
des Theodor-Heuss-Platzes

Kultur erleben, essen, genieBen und feiern - die Zahl der
Aktivitdten und Aktionen auf dem Theodor-Heuss-Platz
sind ein Beweis dafiir, dass die Innenstadt auch in Zukunft
in der Lage ist, Gemeinschaft herzustellen und Atmosphdre
entstehen zu lassen.

Bereits heute ist der historische Marktplatz Bremerhavens
ein kulturelles Zentrum mit Theater, Kunsthalle, Stadtbi-
bliothek und Kino in unmittelbarer Nachbarschaft. Auch
gastronomische Angebote und Hotels sind in Sichtweite.
All dies sind besondere Qualitdten der Innenstadt. Als Zu-
taten reichen sie jedoch noch nicht aus, damit der Bereich
dauerhaft belebt wird. Die recht groe denkmalgeschiitzte
Platzfldche wirkt zu oft ungenutzt und leer.

Mit den urbanen Inseln sind im Zuge des Sofortprogramms
erste Farbtupfer und Fldchen zum Aufenthalt entstanden.
Durch weitere Gestaltungselemente im Freiraum wie etwa

Hochbeete, weitere Sitzmébel sowie eine Erweiterung der
AuBengastronomie wird an diese Entwicklung angekniipft.
Es ist jedoch das erweiterte Programm identitdtsstiftender
Feste, Sportevents und Kulturveranstaltungen, die den
Platz in Zukunft wieder stdrker im Freizeitverhalten der
Menschen verankern und ihm neues Leben einhauchen.

All dies erfolgt sowohl durch Eigenveranstaltungen der
Stadt als auch durch eine gezielte Akquise und Ermagli-
chung von Formaten privater und kommerzieller Akteur*in-
nen. Das Stadttheater nutzt die urbanen Inseln regelmdBig
fir Inszenierungen unter offenem Himmel. Auch lokale
Bands geben hier gerne kleine Unplugged-Konzerte. In
Hochbeeten wird gemeinsam gegdrtnert. Ebenso organi-
sieren Gastrobetriebe regelmdfig ein Innenstadt-Dinner an
einer langen Tafel.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: kurz- bis mittelfristige MaBnahme

» Brettstdrke: mittleres Projekt; Kosten fiir Freiraumplanungs- und Gestaltungs-
maBnahmen sowie langfristige Pflege und Instandhaltung; Akquise und Orga-
nisation von Veranstaltungen

» Ursprung: Ergebnis des Onlinedialogs und Zukunftscamps
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BAUSTEINE

«’;Ejf:—» Urbane Inseln, Sitz-  ¢&8&~ Hochbeete und SE&>  Veranstaltungen, SEe>  Erweiterung der
— mobel und Gestal- — reversible Grin- — Feste und Kultur im — AufBengastronomie
tungs-Elemente gestaltung AuBenraum
= Marketing und Of-

Fahrradinfrastruktur &S
und Mobilitatsan- —
gebote

fentlichkeitsarbeit

» Tragerschaft: Kulturamt; Stadtteilkonferenz Mitte

BETEILIGTE

» sonstige Beteiligte: Erlebnis Bremerhaven; Stadtplanungsamt; Biirger- und
Ordnungsamt; Gartenbauamt; Amt fiir Sport und Freizeit; umliegende Kultur-
und Gastronomiebetriebe; Denkmalschutz; Innenstadtmanagement;

City Skipper

BESONDERS ZU BEACHTEN

Qualitatskriterien und
Zielvorstellungen

rechtlicher Rahmen und
Genehmigungsabldufe

Einbindung der
umliegenden Akteure
und Eigentiimer

o

MaBnahmen in Einklang
mit Denkmalschutz

g

Zusammenspiel aus

Gestaltung, Mobiliar
und Platznutzung

Maglichkeiten zur
Aneignung und
Nutzung

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte sonstige Finanzierungswege

Forderungen

Organisation und Durchfiihrung eigener
Veranstaltungen der Stadt; bei Freiraum-
gestaltung wird die Kommune eine Rolle
spielen missen

Fordermaglichkeiten lUber gezielte Innen-
stadtprogramme; ansonsten geringe
Fordermdglichkeiten

Umsetzung auch tber kommerzielle
Veranstalter*innen; gute Moglichkeiten
fiir Sponsoring und Beteiligung privater
Akteur*innen und Eigentlimer*innen aus
dem Umfeld

ERSTE SCHRITTE
o

Gezielte Nutzung und Inszenierung der
urbanen Inseln durch kleinere Veranstal-

tungen und Kultur

-

Erweiterung der Platzgestaltung durch

kostengtinstige Stadtmébel und Griinele-

mente

-

Entwicklung und Kuratierung eines dauer-
haften Nutzungs- und Veranstaltungspro-

gramms
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NEUER EULENHOF

Entwicklung als innerstadtische Adresse mit einem Mix
aus Wohnen und Arbeiten

Neben der Neubebauung des Karstadt-Areals riickt auch Dabei ist die Lage zu interessant, um lediglich im Wind-
der Eulenhof in den Fokus der Wahrnehmung und tragt mit  schatten von Karstadt , mitentwickelt” zu werden. Ein Bau-
einer neuen Gestaltung und neuen Nutzung zum Wandel projekt an diesem Standort kann mit einer interessanten
der Bremerhavener Innenstadt bei. Nutzungsmischung und einer interessanten Architektur

eigene Impulse fiir eine Stdrkung der Innenstadt setzen.
Momentan ist das Eulenhof-Grundstiick eine Fldche, die Und es kann die Ost-West-Achse und damit die Wegebe-
lediglich als groBer Stellplatz fiir Autos genutzt wird. Das ziehung zu den Havenwelten stdrken.

Grundstlick fungiert heute vor allem als Riickseite flir Kar-
stadt und ist als eigenstdndige Adresse eher unbekannt.
Dies wird sich in Zukunft dndern, denn die Fldche befin-
det sich in bester Innenstadtlage, kann liberbaut werden
und bietet sich dabei sogar fiir gréBere Planungen an.
Kein Wunder, dass im Zuge der Neuentwicklung auf dem
Karstadt-Areal auch das Eulenhof-Grundstiick das Inter-
esse von Investor*innen weckt, die bereit sind, sich hier zu
engagieren und eigene Ideen zu verwirklichen.

E I N o R D N U N G » Zeithorizont: mittelfristige Perspektive

» Brettstdrke: sehr groBes Projekt; hohe Investitionssumme; hohe Anspriiche an
Planungsprozess, Stadtebau und Architektur

» Ursprung: bestehende Idee
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BAUSTEINE

Neubebauung mit SE&>  Freiraumgestaltung
Nutzungsmix —

BETEILIGTE

» Tragerschaft: Oberbiirgermeister; Blirgermeister Privatinvestor*in

» sonstige Beteiligte: Stadtplanungsamt; Referat fiir Wirtschaft; STAGRUND;

BIS; Innenstadtmanagement

BESONDERS ZU BEACHTEN

Ermdoglichung von Sichtbeziehungen

Griindach oder halbéffentliche
Dachnutzung

=

Mischung unterschiedli-
cher Nutzungen

Belebtes
Erdgeschoss

Al

Einzbeziehung der Gute Balance aus

Neugestaltung der
ColumbusstraBe

o

Durchwegung

Bebauung, Freiraum und

zum Wasser

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen

Organisation und Durchfiihrung von Wett-  eher geringe Forderung moglich und nétig

bewerbs- und Beteiligungsverfahren

sonstige Finanzierungswege

Projektfinanzierung kann zum groBten
Teil Uber privatwirtschaftliches Investment

erfolgen.

ERSTE SCHRITTE
(D =

Durchfiihrung eines interdisziplindren
Wettbewerbs zur Findung der besten
Losung fiir Stadtebau, Architektur und

Projektentwicklung und Detailplanung

einzelner Bausteine

Freiraum

= ©)

Bauliche Umsetzung des Projekts
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STADTENTREE FINANZAMT

Perspektiven fir ein lebendiges Scharnier

zu den Havenwelten
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Mit der Neubebauung auf dem Grundstiick des ehemali-
gen Finanzamtes werden weitere neue Nutzungen in der
Innenstadt realisiert. Mehr noch: Zusammengedacht mit
einer Umgestaltung der ColumbusstraBBe ergeben sich fiir
Bremerhaven ganz neue Moglichkeiten fiir eine bessere
Verkniipfung von Innenstadt und Havenwelten.

Insgesamt Gber 2000 Quadratmeter umfasst das Grund-
stlick, das im Jahr 2021 zum symbolischen Preis von 1 Euro
vom Land Bremen ins Eigentum der Stadt Bremerhaven
Uberging. Nach Abriss des aufgrund von Altlasten und
schlechter Bausubstanz nicht mehr nutzbaren Verwal-
tungsgebdudes bietet sich die Fldche nahezu ideal fiir eine
Zwischennutzung als Freifldche mit Kultur- oder Gastrono-
mienutzung an.

Perspektivisch ist das Areal flr eine reine Freifldche wohl
jedoch von zu groBer Bedeutung, bedenkt man seine stra-
tegische Lage im Verbindungsbereich zwischen Fu3gan-
gerzone, HauptstraBen und den touristischen Highlights
der Havenwelten. Vor allem durch weitere Fldchenpoten-
ziale, die sich durch eine Neugestaltung der Columbusstra-
Be ergeben, sollte dieses Grundstiick nach dem Riickbau
zundchst in ein stddtebauliches Gesamtkonzept integriert
und mit seiner Nachbarschaft zusammengedacht werden.
Maglich ist hier sicherlich vieles: neue Gebdude, neue archi-
tektonische Akzente, neue offentliche Raume und neue
Mischungen. Die Perspektiven fiir diesen Eingangsbereich
zur Innenstadt sind vielversprechend.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige Perspektive

» Brettstdrke: sehr groBes Projekt; hohe Investitionssumme; hohe Anspriiche an
Planungsprozess, Stadtebau und Architektur und Verkehrsplanung

» Ursprung: bestehende Idee aus Einzelhandelskonzept; wurde im Rahmen des
Zukunftscamps diskutiert und mit einer Neugestaltung der ColumbusstraBe
zusammengedacht
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BAUSTEINE

- =

sSC>  Integrierte SEe> Einzelne SE&>  Freiraumplanerische «’-{%’-’ Verkehrsplanung
— Gesamtplanung — Projektentwicklun- — MaBnahmen —
gen
B E T E I I_ l G'I' E » Trdgerschaft: Oberbirgermeister; Burgermeister; Baustadtrat;

Stadtplanungsamt

» sonstige Beteiligte: Privatinvestor*innen; Seestadt Immobilien; BIS;
Innenstadtmanagement

BESONDERS ZU BEACHTEN

Grlindach oder halbéffentliche
Dachnutzung

Mischung unterschiedli- [

cher Nutzungen
O— I A~ — | — — — — — = = — — — »

Belebtes ) ’
Erdgeschoss @ , /
—0
, 7
, /
’ ’

/ Balance aus Bebauung,
Freiraumnutzung und

, 4 Durchwegung
7
7
7
4T Einzbeziehung der

Einbindung in stadtebauliches Neugestaltung der

Gesamtkonzept ColumbusstraBe
Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege
Gesamtplanung, Organisation und Durch- Fordermdglichkeiten durch Berilihrung des Projektfinanzierung kann zum groBten
fiihrung von Wettbewerbs- und Beteili- Themas Mobilitat Teil Uber privatwirtschaftliches Investment
gungsverfahren tiber stadtischen Haushalt; erfolgen.

ggf. Umsetzung eines Nutzungsbausteins
Uber kommunale Wohnungsbaugesell-
schaft vorstellbar

ERSTE SCHRITTE
(D = (2] = ©)

Zwischennutzung des Geldndes (nach Ab- Biindelung der Gestaltungs- und Entwick- Schrittweise Umsetzung der Gesamtpla-
riss des Gebdudes) als Freiflache fiir Kultur,  lungsmoglichkeiten in einer integrierten nung

Freizeit und AuBBengastronomie (Street- stddtebaulichen Gesamtplanung (z.B. als

Food) wettbewerblicher Dialog mit Offentlich-

keitsbeteiligung)
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CiITY-:CAMPUS ALTER HAFEN

Erweiterung des Hochschulcampus
am AWI-Hauptgebadude

Mit der Erweiterung des Hochschulcampus auf dem Geldn-
de zwischen AWI und Columbus-Center wird der Bildungs-
standort Innenstadt gestarkt. So wird nicht nur einem
gestiegenen Raumbedarf des Wissenschaftsbetriebs ent-
sprochen, sondern auch eine neue attraktive Verbindung
zwischen Innenstadt und Havenwelten geschaffen.

Bis 2025 soll die Hochschule Bremerhaven auf 4000 Stu-
dierende wachsen - mit neuen Studienrichtungen, Fachbe-
reichen und mehr Stellen fiir Wissenschaftler*innen. Auch
Uber 2025 hinaus soll der Wachstumskurs fortbestehen.
Dementsprechend erhoht sich auch der Raumbedarf der
Hochschule, etwa fir Unterrichtsrdume oder Biros, beson-
ders aber fiir Selbstlern- und Kreativrdume der Hochschule.
Fir die notwendige Erweiterung des Hochschulcampus wird
die Freifldache zwischen AWI und Columbus-Center genutzt.
Diese Flache wird momentan als Parkplatz genutzt und ist
- betrachtet man ihre zentrale Lage am Wasser - ein unter-

genutzter Restraum mit Hinterhofcharakter. Die Lage an
der Linzer StraB3e gibt dem Standort jedoch eine wichtige
Scharnier-Funktion zwischen Innenstadt und Havenwelten,
deren Potenzial heute nicht voll ausgenutzt wird.

Durch die Erweiterung des Hochschulcampus und die
Offnung zum Hafen hin wird also sowohl der Hochschule
der dringend benétigte Raum zur Expansion geboten und
gleichzeitig der offentliche Raum aufgewertet. Es entsteht
ein neuer Innenstadt-Eingang am Alten Hafen, der die
historische Wegeverbindung aufgreift und eine zukunfts-
gerichtete Entwicklung der Innenstadt als Wissenschafts-
standort ermoglicht.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittelfristige Perspektive

» Brettstdrke: groBes Projekt; Planungs- und Baukosten flir Gebdude und Frei-
raume; langfristige Finanzierung der Hochschule

» Ursprung: Idee entstand im Rahmen verschiedender Diskussionen und Work-
shops auf dem Zukunftscamp
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- =

sSc<> Hochschul-Neubau- SEe>  Aufwertung des
ten zwischen AWI| & ’ Offentlichen Raums

Columbus-Center

BETEILI] GT E » Trdgerschaft: Hochschule Bremerhaven; Land Bremen
» sonstige Beteiligte: Stadtplanungsamt; Referat fiir Wirtschaft

BESONDERS ZU BEACHTEN

Durchwegung zwischen

Alter Hafen und Innenstadt
sicherstellen Campus als Endpunkt der
Streetart-Meile denken

Ubergang zum

Columbus Center

herstellen
o——————
\ Abstimmung auf
tatsdchliche Bedarfe
der Hochschule

Offentliche EG-Nutzung

(z.B. Gastro / Mensa) Platzgestaltung und
Verkniipfung mit
Uferpromenade

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte Forderungen sonstige Finanzierungswege
GroBteil der Finanzierung wird tiber Mittel Bundesmittel zum Ausbau von Forschungs-  Geringe Finanzierungsmaoglichkeit tiber
aus Landeshaushalt fiir Wissenschaft und standorten, speziell zu Profilthemen der Dritte; ggf. Eigenbetrieb und -finanzierung
Hafen erfolgen miissen Hochschule wie Umweltschutz oder Digita-  der Gastronomie

lisierung

ERSTE SCHRITTE
(D = (2] = ®

Grundlagen: Kldgrung spezifischer Raum- Stabilisierung: Sicherung der Flache z.B. Beginn der Umsetzung des City-Campus
und Entwicklungsbedarfe; Entwicklung durch Ankauf; Ausschreibung eines Gestal-
erster stddtebaulicher Ideen tungswettbewerbs
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STADTBOULEVARD
COLUMBUSSTRADBE

Transformation einer Verkehrsschneise
zu einem attraktiven Stadtraum

Die ColumbusstraBe, Inbegriff einer innerstddtischen Ma-
gistrale, wird unter Beibehaltung ihrer Leistungsfahigkeit
verkleinert. So wird Platz geschaffen fiir eine Promenade
am Alten Hafen und eine bessere Verkniipfung von Haven-
welten und Innenstadt.

Die ColumbusstraBe wurde unter dem Leitbild der autoge-
rechten Stadt als breiter Korridor durch das Zentrum Bre-
merhavens gebaut. Europaweit verabschieden sich jedoch
immer mehr Stddte von diesem Leitbild und denken die
Verkehrsrdume in ihren Zentren neu. Aufenthaltsqualitcit
und Gestaltung werden zu neuen Leitbildern und Standort-
faktoren. Auch Bremerhaven kann hiervon ein Lied singen.
SchlieBlich wird die ColumbusstraBe von den meisten Ein-
heimischen und Gdsten als Barriere zwischen Havenwelten
und FuBgdngerzone empfunden. Sie ist eine trennende
Verkehrsschneise, die einen sozialen und dkonomischen
Wandel der Innenstadt eher behindert als durch ihre Zu-
bringerfunktion unterstiitzt. Ohne eine Auseinanderset-
zung mit diesem entscheidenden Raum wird die Innenstadt
ihre Potenziale nicht vollsténdig ausspielen konnen.

Doch es 6ffnen sich neue Perspektiven. Eine aktuelle ver-
kehrstechnische Untersuchung zeigt auf, dass die Straf3e
bei gleicher Leistungsfdhigkeit um rund 8.000 Quadratme-
ter verkleinert werden kann. So wird Platz gewonnen fiir die
Schaffung einer attraktiven Promenade am Wasser mit se-
paraten FuB- und Radwegen, die zum Flanieren einladt. So
entsteht ein Rundweg um den Alten Hafen, der zusammen
mit attraktiven Querbindungen und verkiirzten Querungen
an allen Ampeln die FuBgdngerzone und das Columbus-
Center besser mit den Wasserlagen verkniipft.

Diese Umgestaltung der StraBe geht Hand in Hand mit

der Bebauung anliegender Grundstlicke wie dem Eulenhof,
dem AWI-Geldnde oder dem ehemaligen Finanzamt. Die
Kombination aus Boulevard mit neuen Stadtentreés redu-
ziert also die enorme Trennwirkung der StraBe, wéhrend sie
zugleich zeitgendssische Neubauten ermdglicht.

EINORDNUNG

» Zeithorizont: mittel- bis langfristige Perspektive

» Brettstdrke: sehr groBes Projekt; hohe Planungs -und Baukosten; hohe Emo-
tionalitdt und mediale Sichtbarkeit

» Ursprung: wiederkehrende Idee im Dialogverfahren und auf Zukunftscamp;
bestehende verkehrstechnische Untersuchung
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Rick- und Umbau
der ColumbusstraBe

Neue Querver-
bindungen und
Querungen

’-”’- Hafenpromenade =
mit Grinflachen &
Aufenthalt

‘% Neue Radwege 4.-%%

Stadtebauliche
Entwicklungen auf
Flachengewinnen

o

» Tragerschaft: Stadtplanungsamt; Amt fiir StraBen und Briickenbau

BETEILIGTE

» sonstige Beteiligte: Verkehrsverbdnde; Stadtteilkonferenz Mitte; BIS;
Innenstadtmanagement; BEAN; STAPARK

BESONDERS ZU BEACHTEN

Umgestaltung der StraBe und
stddtebauliche Entwicklungen
zusammendenken

Gutes Nebeneinander
von Promenade und
Radwegen

Querverbindungen
starken

o

DENKBARE FINANZIERUNG

Offentliche Haushalte

Finanzierung durch Mittel des stddtischen
Haushalts / Landeshaushalts fiir Mobilitéit
und Verkehr

Forderungen

Moglichkeiten der Forderung durch Bun-
desmittel oder EU-Programme zu Themen-
feldern Mobilitdt / Stadtumbau

sonstige Finanzierungswege

Sonstige Finanzierungswege von geringer

Relevanz

ERSTE SCHRITTE
o

Grundlagen: Konkretisierung stddte-

bauliche Planungen; Durchfiihrung eines

interdisziplindren Wettbewerbs zu Verkehr,

Freiraum und Stdadtebau

->

rung der StraBe und Offnung der Fldchen
fiir FuB- und Radverkehr; Einbettung in
Festivitaten

->

Verkehrsexperiment: Tempordre Verkleine-

Redlisierung: Beginn der Umsetzung der
Planung
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EINORDNUNG

STARKE BEITRAGE

Mit 20 skizzierten Projekten schlagt das Innenstadtkonzept
eine Fllle von MaBnahmen auf unterschiedlichen Ebenen vor.
Auf eine Priorisierung der MaBnahmen wurde bewusst verzich-
tet. Als Faustregel kann jedoch gelten: Je mehr Ebenen des
Innenstadtversprechens ein Projekt adressiert, desto grof3er
kann sein Beitrag sein. Drei Projekte werden an dieser Stelle
explizit hervorgehoben, die einen besonderen Beitrag fiir die
gewunschte Entwicklung der Innenstadt leisten konnen.

Wie bereits in der Projektbeschreibung skizziert: Kaum ein Projekt
symbolisiert den Wandel des Stadtzentrums in dhnlicher Weise.
Die Realisierung einer zeitgemadBen Mischnutzung auf dem Kar-
stadt-Areal hat das Potenzial zum neuen Highlight der Stadt und
zur Signalwirkung fiir weitere Investitionen.

Ein neuer Gemeinschaftsort rund um Wissen, Begegnung und
Kommunikation kann einen fundamentalen und wirkungsvollen
Beitrag zur langfristigen Entwicklung der Innenstadt leisten. Auch
wenn das Projekt grof3 und komplex erscheint und sowohl ein neu-
es Betriebsmodell als auch erhebliche &ffentliche Mittel erfordert

- sein Social Return kann erheblich sein.

STADTBOULVEVARD
COLUMBUSSTRABE

A,

64

Ohne eine Auseinandersetzung mit der Columbusstraf3e wird die
Innenstadt ihre Potenziale nicht vollstandig ausspielen kénnen.
Durch die immense Trennwirkung und die negativen Effekte auf
die Raumwahrnehmung und die Raumqualitat der Innenstadt be-
hindert diese Verkehrsschneise einen sozialen und 6konomischen
Wandel der Innenstadt eher, als dass sie ihn durch ihre Zubringer-

funktion unterstitzt.



SCHNELLE ERFOLGE

Jede langfristige Entwicklung von Stadt benotigt auch schnelle und
sichtbare Erfolge. An dieser Stelle werden zwei kurzfristig realisier-
bare und reversible MaBnahmen vorgeschlagen, um ein Gefiihl von
Wirksamkeit und Veranderung zu erzeugen

SOMMERCAMPUS
AM WENCKE-DOCK

Die Umsetzung eines offentlichen Freiluft-Lernorts auf der Griin-
flache des Wencke-Docks ist eine schnell umsetzbare MaBnah-
me mit relativ geringen Materialkosten und liberschaubarem
Planungsaufwand.

ZWISCHENNUTZUNG
EULENHOF

GRUNDLAGEN

Die Zwischennutzung einer zentralen innerstddtischen Fldche
als Freifldche fir Kultur- und Gastronomienutzungen kann einen
sichtbaren Impuls fiir die Wahrnehmung des Standortes bewir-
ken. Geeignete Orte fiir eine Zwischennutzung wdren sowohl der
Eulenhof als auch die Fldche des ehemaligen Finanzamtes (nach
Abschluss der Abbrucharbeiten).

Neben den genannten raumlichen MaBnahmen werden vor allem
zwei Formate auf der organisatorischen Ebene als elememantare
Bausteine der Innenstadtentwicklung angesehen.

NEUES INNENSTADT-
MANAGEMENT

Von allen Teilnehmenden im Rahmen des Dialogs zum Innenstadt-
konzept wurde die Notwendigkeit des Aufbaus von Strukturen,
Verantwortlichkeiten und Formaten fiir ein ressortiibergreifendes
Handeln in einer neuen Form des Innenstadtmanagements betont.
Diese MaBnahme sollte schnell angegangen werden - idealerwei-
se mit einer Perspektive auf Ausbau zu einer mehrkdpfigen Einheit.

EIGENTUMER-
DIALOG

Von zentraler Bedeutung fiir die Weiterentwicklung des Stand-
ortes sind Strukturen zum Austausch und zur Einbindung der
Eigentlimer innerstddtischer Immobilien. Im Rahmen der Konzept-
erstellung konnte dieser Akteurskreis bislang nur punktuell ange-
sprochen und einbezogen werden. Hier bedarf es einer vertieften
Aktivierung und Einbindung.
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